Badische Heimat 36 (1956)

Abb. 1 Séackingen mit Rheinbriicke von der Schweizer Seite

phot. Schwarzweber

Die holzerne Rheinbricke zu Sackingen,
das Werk und seine Meister

Von Hermann Schilli,

In der holzernen Rheinbriicke zu Sackingen
haben wir ein Bauwerk vor uns, das Uber
seinen malerischen Wert hinaus noch heute
die Bewunderung der Fachwelt erregt. Sie ist
ohne Zweifel ein Abglanz der Blitezeit des
Holzbrickenbaues im 18. Jahrhundert, in der
am Hochrhein der Schweizer Zimmermeister
Johann Ulrich Gudemann imponierende Holz-
bricken bis zu 118 Meter freier Spannweite
geschaffen hat. Diese Meisterwerke der glanz-
vollsten Zeitepoche des Holzbriuckenbaues
durften auch die Vorbilder fir unsere Sackin-
ger Briucke abgegeben haben (Abb. 1).

Sie ist wohl im wesentlichen das Werk des
Zimmermeisters Fridolin Albietz von Nieder-
gebisbach. Albietz hat die nach den Napole-
onischen Kriegen wieder aufgebaute Briicke
von 1843 ab erneuertl). Dieser Meister kommt

Freiburg i. Br.

aus dem Hauensteiner Land, dem Hotzenwald,
wie wir heute sagen und damit aus einer Land-
schaft, die in Albietzens Zeit keine frei ge-
spannten Tragwerke in ihren H&usern ge-
kannt hat. Es durfte daher nicht abwegig sein
dal Meister Albietz die Kunst

des Spannens

zu glauben,
in der benachbarten Schweiz
erlernt, zum mindesten dort gesehen hat,
denn ein Bauwerk von solcher Bedeutung und
Spannweiten bis zu 29 Metern, wie die Sak-
kinger Bricke, laRt sich nicht improvisieren.
und handwerks-

mafRiges Kdénnen einsetzen, das zwar Uber den

Hier mufte ein gefuhls-

Kréfteverlauf und die Beanspruchung des

Holzes nur eine unbestimmte Vorstellung

haben mochte, das aber aus der Erfahrung
heraus die Art der Tragwerke und die Starken

der Bauteile so bestimmen konnte, daR sie
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mit Sicherheit die Belastungen auszuhalten
imstande waren. Hieraus ergibt sich wieder
der groRe Aufwand an Holz, mit dem die
Sackinger Briucke erbaut worden ist, der aber
insbesondere in
den Verbindungen der Bauglieder unter sich,
die notwendige Sicherheit gewahrleistet, wie

Stunde die

leider nicht an allen Stellen,

wir heute wissen. So sind zur
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der Bruckenachse mift genau 200 Meter. Die
nordliche, oberstrom gelegene Seitenwand der
die
sudliche, unterstrom gelegene Seitenwand mif3t
203 Meter. Auch die Breitenabmessungen sind
Auf der badischen Seite
miRt die Fahrbahn 3,80 Meter in der Breite,
Seite 3,40 Meter. Die

Brucke hat eine Lange von 210 Meter,

recht verschieden.

auf der Schweizer

;
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Abb. 2 Schematischer Grundrif

Knotenpunkte der Sackinger Rheinbricke die
groRte Sorge der Ingenieure, denn die Ver-
bindungsstellen miussen durchweg alle ver-
starkt werden, um die Tragféahigkeit auch nur
einer nach den

FuRgangerbricke heutigen

Vorschriften zu erreichen. Doch wollen wir
Albietz

Er waéare wahrscheinlich sehr entsetzt

Meister Gerechtigkeit widerfahren
lassen.
gewesen, wenn er es erlebt hatte, wie Per-
sonenkraftwagen und Kkleine Lastkraftwagen
Uber seine Brucke rollen.

Die Briucke uberquert in einem zunéchst
stark nach Norden ausholenden und dann
auf die restliche L&nge schwach nach Suden
W est-Ost-
richtung, von der deutschen Seite aus gesehen,
hin-

ist

ausschwingenden Bogen in der
mit sieben Jochen Uuber sechs Pfeiler
den Rhein (Abb. 2). Die Fahrbahn

von Pfeiler zu Pfeiler abgewinkelt. Die Lange

weg,
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groRte Breite erreicht die Fahrbahn Uber dem
Pfeiler Nr. 5 mit 5,00 Metern. Diese Unregel-
maRigkeiten, die nicht unerheblich zur male-
rischen Wirkung der Sackinger Rheinbrucke
beitragen, erklaren sich zwanglos aus der Stel-
Ilhre Grundung konnte bei
bei
Niedrigstwasser erfolgen und mufite sich der
Wasserfuhrung und dem Baugrund anpassen.

lung der Pfeiler.
dem fraheren Stand der Technik nur

Offensichtlich haben eben die Wasserfihrung
und die Bodenverhaltnisse die Errichtung der
Pfeiler in einer geraden Flucht verboten.
Selbstverstandlich haben sich damit fur den
Zimmermeister grofRere Schwierigkeiten

geben. Da die Fahrbahn geknickt ist, mufiten

er-

die Tragwerke unter sich ungleich grof? wer-
den. Jedes Tragwerk mufite fur sich angefer-
tigt, um in der Sprache und Arbeitsweise der

damaligen Zeit zu bleiben, ,angelegt* wer-



Abb. 3 Blick aus der Rheinbricke auf Séckingens Munster phot. Schwarzweber

Abb. 4 Blick aus der Rheinbricke auf den SchloBpark phot. Schwarzweber
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den. Es muBte also jeder tragende Brickenteil
auf einem Bretterboden aufgezeichnet, dann
die Holzer zur Bestimmung der GrdéRe und der
Form aufgelegt und endlich angerissen werden.

Als Tragwerke hat der Erbauer fir alle
Joche doppelte
liegen uber der Fahrbahn und gestatten daher

dem Strom auch bei

Héngewerke gewahlt. Sie

normalem Hochwasser

Abb. 5 System eines Hangewerkes

DurchfluB3.
lassen sie sich leicht seitlich verschalen und
oben Uberdachen. Das gegen den Wechsel von
Né&sse und Trockenheit wenig widerstands-

einen ungehemmten AuBerdem

fahige Holz wird hierdurch in ausreichender
Weise gegen die Unbilden der Witterung ge-
schitzt. Soweit die Trapeze der Hangewerke
in ihren oberen Halften nicht verschalt sind,
geben sie wirkungsvolle Rahmen fur die sich
dem Auge darbietende Stromlandschaft ab
(Abb. 3, 4,). Diese Elemente zusammen wie-
der, die Form des Tragwerks, das warme
Braun des Holztones, die Verschalung mit
ihren Lichtschlitzen und die Bedachung im
Verein mit der geknickten Fahrbahn bestimmen
die &ufllere Erscheinung der Sé&ckinger Brucke.
Sie machen sie so reizvoll und lebendig. Ein
kleiner stromabwarts gelegener, vom Pfeiler 2
aus vorgekragter, von den Tragwerken unab-
hangiger kapellenformiger Ausbau in Fach-
werk gibt Uberdies dem Bilde eine freund-
liche Note.

Die bei

Héngewerke bestehen

jedem Joch verschieden grofien

im Prinzip aus Quer-
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tragern, die an zwei senkrechten Hangesdulen
aufgehangt sind (Abb. 5). Uber den Quer-
tréagern liegt die Fahrbahn. Die Last der Fahr-
bahn, die Dachlasten und das Eigengewicht
der Brucke hédngen an den Hangesaulen, die
hierdurch Zugspannungen erhalten. Von den
Hangesdulen erfolgt die Ubertragung der
Héangesaulenbelastung durch Streben auf die

Streckbalken (Untergurte) und von hier auf
Die Streckbalken (Unter-
gurte) begrenzen die Fahrbahn nach der Seite.
Zwischen die Hangesaulen ist der Brustriegel

die Bruckenpfeiler.

eingespannt, der Druckspannung erhélt. Ober-
halb des Brustriegels wirken die Héngesaulen
als Druckpfosten. Mit ihren Enden nehmen

sie die Obergurte auf (Abb. 5, 11).

Dieses, die Krafte im Gleichgewicht hal-
tende System hat der Erbauer der Bricke mit
seinen unvollkommenen Vorstellungen ge-
stort, indem er neben den eigentlichen Hange-
saulen noch weitere Hé&ngesaulen zwischen
dem Obergurt und dem Untergurt angeord-
net hat, die sowohl am Obergurt wie an den
Streben h&ngen und mit ihren unteren Enden

weitere Quertrager aufnehmen (Abb. 6, 12).

Die Hangesaulen, die den Brustriegel be-
grenzen und zum eigentlichen Tragsystem ge-
héren, sind aus einem Stamm herausgebeilt.
Die Nebenh&ngesadulen dagegen bestehen aus
zwei aufeinander gelegten Holzern. Es sind

Zangensaulen (Abb. 6, 7, 10).
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Abb. 6

Langsschnitt und Grundrifl zu dem Joch IV
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Die Fahrbahntafel besteht aus sehr starken
Langstragern, die iber den Quertragern liegen.
Unter sich sind sie versetzt, d. h. ihre Langen
sind ungleich, stumpf gestoRen. Ihre Méachtig-
keit erhdht die Biegesteifigkeit der Hange-
werke. Die bewuRte Anordnung dieser star-

YICHKIITT

Abb. 7 Querschnitt des Joches IV

ken Balken spricht fir die Beobachtungsgabe
und das Einfuhlungsvermdgen des Erbauers.
Auf den Léangstragern liegt der aus Bohlen
gebildete Fahrbahnbelag. Zwischen die Quer-
trager sind Andreaskreuze zur Aufnahme der
Angriffe durch Winde
(Abb. 6). In einigen Jochen
Windversteifungen auch zwischen den Ober-

seitliche verspannt

liegen derartige

gurten. Sie erzeugen hier mit den Hangesaulen
zusammen eine eindrucksvolle Raumwirkung
(Abb. 7, 10).

Die Ober- und Untergurte, sowie die

Hangesdulen mit ihren reichlichen Abmes-

sungen, steigern den urigen Eindruck und den
gehaltenen Ernst der Konstruktion. Bei den
Hangesdulen sind die Ubergédnge von einem
Querschnitt zum &andern ansprechend profi-
liert. Die Streben und die Brustriegel sind
dreiteilig. Die Streben sind an ihren Fuflenden
etwa 8—12 cm tief in Sohlhdlzer, die mit den
Untergurten verzahnt sind, eingelassen (Abb.
6, 9). Unter dem Dach ist ein doppeltes
Sprengwerk in der L&angsrichtung eingebaut,
das die Dachlasten Uber zwei Sattelhdlzer und
zwei Streben unmittelbar auf die Auflager
uber den Briickenpfeilern Ubertragt (Abb. 8).

Die Auflager sind in ihrer urspringlichen
Form nur noch uUber den Pfeilern auf der
schweizerischen Seite vorhanden. Sie bestehen
aus einem Stapel mit Sattelhdlzern, die mit
ihren Uberstehenden Enden die zu Uberspan-
nenden Weiten verkiirzen (Abb. 6). Auf der
deutschen Seite

Holzstapel durch Breitflanschtréger ersetzt.

sind diese ursprunglichen

Die Hauptkonstruktionsglieder, mit Aus-

nahme der Streben, sind aus Eichenholz
gezimmert. Die Windverstrebungen, die Stre-
ben und die Dachhdlzer bestehen aus Fichten-
holz. Fur das Joch IV rund 74,500

Kubikmeter Eichenholz verbaut

sind
worden.
Legen wir diese Menge jedem Joch zugrunde
(Joch 1V hat die kleinsten Abmessungen), so
kommen wir fur die ganze Bricke zu einem
Holzaufwand von 521 Kubikmeter. Bedenken
100 Jahren die
Balken noch mit dem Breitbeil aus dem ge-

wir dabei weiter, dafl vor
fallten Stamm herausgeschlagen werden muR-
ten und dabei mindestens ein Drittel des

urspringlichen Rauminhaltes verloren gegan-



Abb. 9 Rechts die Streben des H&angewerks, dazwischen die Brustriegel und dariber der Obcrgurt.
Hier fehlen die Windversteifungen zwischen den Obergurten phot. Schiiii

Abb. 10 Neuerer Teil der Rheinbriicke mit den Windversteifungen zwischen den Gurten
phot. Schwarzweber



Abb. 11

Abb. 13

phot. Schilli

phot. Schilli

Abb. 12 phot. Schilli

Konstruktionsteile an der Holzbriicke
Uber den Rhein bei Sé&ckingen

Abb. 11  Rheinbricke von Sackingen. Die unteren
Enden der H&ngewerksstreben, sie greifen mit
Verséatzen in das Sohlholz auf dem Untergurt.

Abb. 12 Rheinbricke von Sackingen, Neben-
hangeséaule

Abb. 13 Rheinbricke von Sackingen, Auflage
fur das Sprengwerk unter dem Dach



gen ist. Wir durfen daher sehr wohl einen
Holzverbrauch von 661 Festmeter fur die
ganze Bricke annehmen. Wer Freude an Zah-
len und Geldeswert hat, mag dieses AusmaR
mit 300 DM vervielfachen, um so den un-
gefdhren heutigen Holzpreis zu erhalten.

Mit &ndern Augen sehen wir nunmehr die
Sackinger Rheinbricke. Sie ist uns mehr als
eine malerische, selten gewordene historische
Merkwurdigkeit. Sie ist ein Kulturwerk, ein
kiihnes Meisterwerk aus einer Zeit, in der
man noch keine Baumechanik und damit noch
keine Berechnung gekannt hat, in der man
nicht wagen konnte, sondern wagen mufte.
Unberithrt von den Erkenntnissen der Statik
und der Festigkeitslehre der Baustoffe spiren
wir beim Betrachten der Bauweise dieser
Bricke mit den damaligen Zimmermeistern
das Auffangen und AbflieRen der auftretenden
Krafte, das ausgewogene Spiel von Last und
Kraft. Wir

fuhlen uns zum schopferischen

Heinrich Hansjakob

~Eine riesige Holzbridcke verbindet
das Land ob der Enns mit dem unter der Enns,
und ich schritt hintber, um auch in Nieder-
Osterreich gewesen zu sein.

Es tut einem, der aus dem Badischen kommt,
ordentlich wohl, wieder einmal eine hdélzerne
Bricke alter, gemiutvoller Art zu sehen.

Im ,Musterlande‘ Baden hat die staatliche
Baudirektion allen Holzbricken den Krieg
erklart, und Uber jedes FIluRlein und Uber
jedes Bachlein und Uuber jeden Graben im

Schwarzwald baut sie eiserne Bricken von

unsagbarer, die Natur schandender HaBlich-
keit.
Hch. Hansjakob,

18 Badische Heimat 1956

Nach- und Mitdenken angeregt. Wir be-
greifen, daB der Brickenbauer der vergangenen
Zeit mehr gewesen ist als ein Nur-Handwer-
ker. Diese Meister haben gefiilhlsméaRige Er-
kenntnis und handwerkliches Kénnen zu einer
Einheit verbunden und damit auch in der
Séckinger Rheinbriicke ein Kunstwerk geschaf-
fen, das uns heute noch grofe Achtung ein-
floRt.

*) Leider sind mir meine Aufzeichnungen uber
die Arbeiten des Zimmermeisters Albietz in den
bewegten Nachkriegsjahren verloren gegangen.
Wenn ich mich aber recht erinnere, hat A. den
Auftrag zur Brickenrenovation auf Grund eines
von ihm gefertigten Modelles erhalten, nachdem
sein Angebot zun&chst zurtckgewiesen worden ist,
weil seine eingereichten Zeichnungen ungeniigend
gewesen seien.

Quellen : Gutachten des Dipl.-Ing. R. Bau-
meister fur das Reg.-Prasidium Sudbaden, Abt. V.
Dieser Stelle sei hier gedankt fur die gestattete
Einsichtnahme in dieses Gutachten, Dr. L. Dobele,
Die alte Holzbricke zu Sackingen. Aufzeichnungen
des Verfassers.

Uber Holzbricken

Farwahr, wenn man die klaren Bergwasser
talab sieht und
rechts davon die Tannenwalder

des Schwarzwaldes eilen
links und
rauschen hért und dazu das schandbare Eisen-
werk mit in Kauf nehmen muRB, welches ebenso
roh als dumm in das Naturspiel hineinglotzt,
fluchen ob Ver-

héhnung und MiBachtung der Schépfung!

so mochte man solcher

Mir kommen diese Eisenbricken, die wie
Kamelsrucken in die Welt schauen, vor wie
eiserne Galgen, an denen man jeden Sinn far
Naturschdnheit aufhenken will. Die Leut, die
so was tun konnen, sind in meinen Augen
wahre Henkersknechte der Poesie.

Letzte Fahrten, Stuttgart 1902, 248 f.
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