Zum hundertsten Geburtstag der Wiesentalbahn am 5. Juni 1962

Von Albert Sturm, Lorrach

Vor wenigen Wochen jahrte sich der Tag
zum hundertsten Male, an dem zum ersten
Male ein Eisenbahnzug mit festlich gewan-
deten Fahrgasten die Strecke Basel—Schopf-
heim im Wiesental befuhr; er wurde von
der freudig 8est|mmten Bevélkerung aller
anliegenden Ortschaften freundlich begrift
und willkommen geheifen.

An einem Donnerstag, am 5. Juni 1862,
fand dieses denkwirdige Ereignis statt, und
es geziemt sich wohl fir die Wiesentaler,
dieses Festta%es dankbar zu gedenken. Es
soll deshalb hier zu schildern versucht wer-
den, wie der Gedanke der Erbauung einer
Bahn von Basel nach Schopfheim entstanden
ist und in die Tat umgesetzt wurde. Dabei
sollen auch die Namen einiger Ménner
nicht unerwéhnt bleiben, deren Initiative
und Unternehmungsgeist das Planen und
Vollbringen des Werkes zu verdanken ist.
Nicht zuletzt wurde auch der Einweihung
der vollendeten Bahnstrecke ?eb[]hrend ge-
dacht; war sie doch fir Basel und fiir das
Wiesental im wahrsten Sinne des Wortes ein
Festtag.

Es soll jedoch nicht Aufgabe dieser Zeilen
sein, den EinfluR zu beschreiben, den der
Bau und Betrieb der Wiesentalbahn auf die
wirtschaftliche Entwicklung unserer engeren
Heimat in den vergangenen hundert Jahren
gehabt hat.

Die Grindung einer privaten Eisenbahn-
gesellschaft

Schon im badisch-schweizerischen Staats-
vertrag vom 27. Juli 1852 war Baden neben
dem Recht, seine Staatsbahn durch die Kan-
tone Baselstadt und Schaffhausen zu fihren,
auch die Mdglichkeit eingerdumt worden,
%ine Bahn von Basel in das Wiesental zu er-

auen.
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Aber die badische Staatsverwaltung wollte
in den Jahren um 1860 die ihr durch den
Bau kostspieliger Eisenbahnstrecken, ins-
hesonders der Odenwald- und Schwarzwald-
hahn entstandenen bzw. entstehenden Schul-
den nicht durch die gleichzeitige Inan%riff-
nahme kleinerer Seitenbahnen vergrliern.
Es kam hinzu, dal Hindernisse politischer
Art auftraten. Als in der Ersten Kammer
der Badischen Stande in den Jahren 1859/60
von der Wiesentalbahn die Rede war, fiihrte
der Referent aus: ,Nicht winschenswert ist
es, dal der untere Teil der neuen Bahn auf
Schweizer Gebiet zu liegen kommt.

Fir die Wiesentéler, die vor hundert
Jahren lebten, war aber eine Bahnlinie ohne
direkte Verbindung mit Basel ein sinnloses
Fragment; Basel ist und bleibt ein kulturel-
ler und wirtschaftlicher Schwerpunkt fiir
das Wiesental, und es ist sehr erfreulich, daR
dank dem Eingreifen tatkréftiger Manner
auf beiden Seiten der Staatsgrenze schlief-
lich alle Hindernisse beseitigt wurden, die
der Projektierung und anschlieRend der
Ausfiihrung der Bahn im Wege standen.

Ich betone die Worte: ,auf beiden Seiten
der Grenze!™ Wir wollen es auch heute wie-
der dankbar anerkennen, dal die Bahn mit
Hilfe von Baslerischer Initiative entstanden
ist. Dabei soll nicht verkannt werden, daf
eine Anzahl schweizerischer Industrieller
Betriehsstatten im Wiesental hatten und
dal daher deren Eigentﬂmer auch selbst ein
Interesse daran haben muBten, durch die
Wiesentalbahn an das entstehende inter-
nationale Bahnnetz angeschlossen zu wer-
den. So kam der Gedanke zum Durchbruch,
die neue Bahnstrecke nicht durch den badi-
schen Staat, sondern durch eine zu diesem
Zweck zu griindende private Gesell-
schaft erbauen zu lassen; jedoch sollte



Abb. 1 Alter Badischer Bahnhof Basel um 1900

der Betrieb durch die badischen Staats-
bahnen wahrgenommen werden.
.~ Am 20. Januar 1859 wurde ein an die
Offentlichkeit gerichtetes Rundschreiben be-
kannt, das von den Herren Wilhelm Geigy
in Basel, Johann Sutter in Schopfheim und
der Firma G. Miller und Consorten in
Karlsruhe unterzeichnet war, in welchem fiir
die Wahl eines Komitees geworben wurde,
das die Griindung der privaten Wiesental-
Eisenbahngesellschaft vorbereiten sollte. In
diesem Rundschreiben wurde schon erwahnt,
dak die GroBherzoglich Badische Staats-
regierung die Erteilung der Konzession fir
den Bau der Bahnstrecke Basel—Schopfheim
wie auch die Ubernahme des Bahnbetriehes
durch die Badische Staatsbahn in Aussicht
gestellt habe. _

Als einige weitere Forderer des Projektes
seien erwahnt: C.W. Grether von Schopf-
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heim, M. Pfliger, C.R. Gebhard, A. Flath
und C.R. Gutsch von Lérrach: R. Sarasin,
Fr. Zahn-Geigy von Basel, letztere als In-
haber von Textilbetrieben in Haagen, Steinen
und Maulburg.

Das Grindungskomitee muf %ute Arbeit
geleistet haben: am 4. Juni 1860 gab ein
Bankenkonsortium in Basel eine Einladung
an die Offentlichkeit, sich an der Zeichnung
des Aktien- und des Obligationenkapitals
der Wiesentalbahngesellschaft zu beteiligen
und bemerkte im Text, daf im Wiesental
schon 1700 Aktien (von insgesamt 3200
Aktien zu je 250 Gulden), also mehr als die
Hélfte des Aktienkapitals gezeichnet wor-
den seien. Der Rest des Anlagekapitals
wurde durch die Ausgabe von Prioritdts-
obligationen in Hohe von 750 000 Gulden
beschafft.
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Abb. 2 Bahnhof Riehen 1890

Die Unterschriften unter dieser Einladung
zeigen die Namen einer Reihe von ange-
sehenen Basler Bankhéusern wie Bischoff zu
St. Alban, Ehinger ec Cie., J. Merian-For-
cart, Passavant & Cie., J. Riggenbach, von
Speyr & Cie. sowie diejenige eines Mitglie-
des  des Grindungskomitees:  Emanuel
La Roche Sohn.

Am 27. August lud das Griindungskomitee
zu der am 3. September 1860 im Hirschen in
Lorrach stattfindenden Grindungsversamm-
lung der Wiesental-Eisenbahngesellschaft
A.G., der ersten badischen privaten Bahn-
gesellschaft, ein. Im Einladungsschreiben
tritt neben dem Namen des Vizeprasidenten
Johann Sutter von Schopfheim auch erstmals
der Name des Sekretdrs Marx Pfliger in Er-
scheinung. Er ist identisch mit dem unter
dem Namen Markus Pfliger noch bekann-
ter gewordenen LOrracher Hirschenwirt,
Revoluzzer und spateren Abgeordneten.
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Nach einem Aquarell im Staatsarchiv Basel

Die gleichzeitiy mit der Einladung zur
Griindungsversammlung vergffentlichte Ta-
gesordnung zeigt, daB man sofort ,in
medias res* ging. Zunachst wurden die er-
forderlichen Beschliisse hinsichtlich der Griin-
dung der Gesellschaft und der Hohe des zu
beschaffenden Aktien- und Obligationen-
kapitals gefaft und Oberst W. Geigy von
Basel als Président des Verwaltun?srates
sowie Markus Pfliger von Lorrach als Pré-
sident der Direktion der neuen Gesellschaft
gewdhlt. Fermer erbat ein an die Grof-
herzogliche Regierun? gerichtetes Ansuchen
die umgehende Austertigung der Konzes-
sionsurkunde: die Konzession wurde auch
alshald erteilt, und zwar auf die Dauer von
80 Jahren, wobei sich die Badische Staats-
regierung das Rickkaufsrecht vorbehielt.
Etwa gleichzeitig erfolgte die Berufung des
badischen Inspektors Giinther als Leiter der
Bauarbeiten fir die gesamte Strecke von
Basel bis Schopfheim.
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Abb. 3 Zeichnung dber die in Ldrrach projektierten Bahnhofsanlagen ,beim Turm® und ,,auf dem

Brihl“ um 1860

Bauausfiihrung

Ein Tatigkeitsbericht vom AFriI 1862,
welcher  der  Generalversammlung  der
Aktiondre kurz vor der Eroffnung der Bahn
vorgelegt wurde, zeigte in erschopfender
Form, welch umfassende Arbeit in den
knapFen zwei Jahren seit der Griindung der
Gesellschaft geleistet worden war.

Urspringlich waren Stationen in Riehen,
Lorrach, Haagen, Steinen, Maulburg und
Schopfheim vorgesehen gewesen; die Ge-
meinden Stetten und Giindenhausen hatten
nachtraglich um Errichtung von Haltestellen
gebeten. Durch das Badische Handelsmini-
sterium wurde die Haltestelle fir Stetten
genehmigt, diejenige fir Glindenhausen je-
doch abgelehnt.

Interessant ist es, dem Bericht zu ent-
nehmen, daR die Bauarbeiten durch die
Stuttgarter Bauunternehmung Fritz Miiller
ausgefihrt wurden, wahrend die Lieferunﬁ
der beiden eisernen Briicken bei Brombac
und Steinen durch die Firma Harkort in
Westfalen erfolgte. Fir die auf Schweizer
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K. Poltier, Lorrach, Orig, im Besitz von F.Binoth, Lérrach

Hoheitsgebiet zwischen Basel und Stetten
liegende Strecke wurden Schienen aus Eng-
land bezogen, fiir die auf badischem Boden
liegenden Gleise Schienen durch die Badische
Bahnverwaltung geliefert.

Dal gelegentlich auch erhebliche Schwie-
rigkeiten  zu (berwinden waren, welche
weniger den Ingenieur als vielmehr den
Kaufmann oder den Verwaltungsheamten
angingen, mag aus folgendem Hinweis des
Geschaftsberichtes zu entnehmen sein:

In der Gemeinde Riehen waren fiir die
Durchfiihrung des Eisenbahnbaues 304 Par-
zellen, 7 Hauser und 2 Schuppen zu erwer-
ben. Von diesen konnten nur 186 Parzellen
und vier Hauser gemdR gutlicher Verein-
barungi erworben werden. Die restlichen
Parzellen, Hé&user und Schuppen muften
enteignet werden, was in 54 Féllen zu
Rekursen an das Schweizerische Bundes-
g_erich_t fuhrte. In einem Fall mufte sogar
ie Direktion der Wiesentalbahngesellschaft
Berufung beim  Schweizerischen Bundes-
gericht einlegen. Hatte doch die Schétzungs-
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Abb. 4 Bahniibergang an der WallbrunnstraBe in Lgrrach 1885 phot. Hiigin Lorrach Stadtarchiv Lorrach

kommission die Gesellschaft verurteilt, wegen
der Nahe der Eisenbahn und der Station an
das Schulhaus in Riehen eine ,Inkonvenienz-
Entschédi?ung“ von 6000 Franken zu he-
zahlen, also wohl eine Vergitung fir die
kiinftig zu erwartenden Bel&stigungen durch
Rauch und Ldrm! — Ob die Berufung beim
Schweizerischen Bundesgericht der Wiesen-
talbahngesellschaft einen Erfolg gebracht
hat, bleibe dahingestellt!

Dal dieses wahrend der Dauer der Bau-
arbeiten stattgefundene ,Scharfschiefen® in
Riehen aber doch zu keiner bleibenden Ver-
érﬂerung zwischen der Riehener Birger-
schaft und der Wiesentdler Eisenbahngesell-
schaft gefiihrt hat, geht aus der etwas pikan-
ten Bemerkung eines Basler Zeitungsre or-
ters hervor, der bei der Schilderun% er fest-
lichen Einweihungsfahrt berichtet, am
Stationsgebdude in Riehen sei unter hib-
schen Dekorationen die Inschrift zu lesen
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gewesen: ,Rosen auf den Weg gestreut und
des Harms vergessen!*

Aber auch auf der badischen Seite der
Grenze, so besonders in Maulburg und Holl-
stein, kam es zu energischen Einsprichen
8_egen_ die geplante Streckenfiihrung. Aber
ie Einigung scheint hier ohne das Eingreifen
richterlicher Instanzen erfolgt zu sein.

Erster Fahrplan

Unbeschadet der eben geschilderten auf
beiden Seiten der Grenze zu (berwindenden
Hindernisse konnten die Bauarbeiten pro-
grammgemaR vorwarts getrieben werden, so
daR das Grofherzogliche Post- und Eisen-
bahnamt in Basel unterm 2. Juni 1862 im
Amtlichen VerkUndigun%sbIatt fir die Be-
zirksamter Lorrach, Mullheim, Schopfheim
und Schonau den ersten Fahrplan veroffent-
lichen konnte. Er ist nachstehend wieder-
gegeben und zeigt, daR ab 7. Juni 1862 tag-



Abb. 5 Alter Bahnhof Ldrrach um 1909

lieh vier Ziige in beiden Richtungen ver-
kehrten (heute 14 Personen- und 2 Giter-
zlige!). Die Reisegeschwindigkeit fir die
rund 21 Kilometer lange Strecke war nicht
gerade (berwéltigend; fir die Bergfahrt
wurden zwischen 65 und 85 Minuten, fir
die Talfahrt zwischen 45 und 61 Minuten
bendtigt (heute 31 und 28 Minuten).

Die Station Stetten wird vorerst nicht be-
dient, weil das Stationsgebude erst spéter
fertiggestellt werden kann; sie wird erst
a?]l 1. November 1862 firr den Verkehr er-
offnet.

Festliche Er6ffnung der Bahn

Bevor jedoch der fahrFIanméBige Dienst
aufgenommen wurde, sollte am 5. Juni die
feierliche Einweihung der Strecke erfolgen
und zwar damaligem Brauche gemal in
Anwesenheit nicht nur der Regierungen des
GroRherzogtums Baden und des Kantons

phot. Higin Stadtarchiv Lorrach

Baselstadt, sondern entsprechend der Bedeu-
tung des Tages im Beisein der beiden Staats-
oberhdupter, also von GroRherzog Friedrich
und dem eid?enﬁssischen Bundesprésidenten
Dr. J. Stémptli.

Das Pro%ramm fiir die von der Wiesen-
tal-Eisenbanngesellschaft organisierte feier-
liche Erdffnung der neu erbauten Strecke
ebenso wie die Eintrittskarten zum Extra-
zug und zum Festmahl im Gasthaus ,Zum
Pflug® in Schopfheim sind nachstehend wie-
dergegeben. Es laBt uns Angehdrige einer
spateren Generation aufhorchen, schmun-
zeln, nachdenken und vielleicht sogar ein
wenig neidisch auf die ,qute alte Zeit"
zuriickblicken. Es umfaBt nicht weniger als
19 Punkte, beginnend um 6 Uhr frih in
Karlsruhe mit der Abfahrt des Extrazuges,
mit welchem GroBherzog Friedrich nach
Basel reiste, und endigend mit der Bemer-
kung, daB ein Extrazug abends einen Teil
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Abb. 6 Alter Bahnhof in Ldrrach um 1885

der Festgéste von Basel nach Freiburg brin-
%en werde. Dabei soll nicht unerwghnt blei-
en, daB die in Basel separat stattfindenden
schweizerischen Festlichkeiten zu Ehren des
eidgendssischen Bundesprésidenten im vor-
stehend erwahnten Programm  selbstver-
standlich nicht enthalten sin!

So bescheiden damals — verglichen .mit
der heutigen Zeit — die ganze Lebenshaltung
gewesen sein mag, so meisterhaft verstand
man es aber auch, nach dem Wahlspruch:
,oaure Wochen frohe Feste* zu feiern. Die
19 Punkte des Programms zeigen eine o
epische Behaglichkeit, daB man nur be-
dauernd feststellen kann, Johann Peter
Flebel sei leider nicht mehr unter den Fest-
gasten gewesen.

Nur die Lokomotive, welche den Festzug
fiihrte, trug diesen Namen. Die Badische
Eisenbahnverwaltun% hatte es sich nicht
nehmen lassen, durch die Bereitstellung ge-
rade dieser Lokomotive fir die festliche
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Eroffnungsfahrt sich vor unserem Wiesen-
taler Ffeimatpoeten zu verneigen.

Schon in Freiburg wurde der Landesherr
von Vertretern der Basler Kantonsregierung
beqrift; sie begleiteten ihn auf seiner Fahrt
nach Basel und ins Wiesental.

Im Badischen Bahnhof in Basel wurde der
hohe Gast unter Mitwirkung der Musik-
kapelle des 80. Schweizerischen Bataillons
vom Verwaltungsrat und der Direktion der
Wiesentalbahn?eselIschaft willkommen ge-
heifen. AnschlieBend empfing Grofherzog
Friedrich zusammen mit den Vertretern der
Wiesentalbahngesellschaft hohe Géste aus
der schweizerischen und der Basler Regie-
rung, darunter den Eidgendssischen Bundes-
prasidenten Dr. Jakob Stémpfli und Bundes-
rat Naf, ferner aus Basel Standerat Stahelin
und Birgermeister Burckhardt.

Aus dem Programm st ersichtlich, daf
der Festzug um 11 Uhr 15 in Basel abfuhr
und — nach kiirzeren oder langeren Auf-



Abb. 7 Schopfheim um 1865

enthalten an allen Stationen — um 13 Uhr
30 in Schopfheim ankam. Zwei Stunden und
finfzehn Minuten fiir die Strecke von
21 Kilometern! Das war wirklich auch unter
Wiirdigung der Dauer der verschiedenen
Begriifungsansprachen und der damit ver-
bundenen Ehrentrunke an allen Stationen —
gine eindrucksvolle Dokumentation echt
Hebelscher Geméchlichkeit und Behaglich-
keit. A propos Ehrentrunke! DaR Fried-
rich I. sich allen Situationen, die mit der-
Elelchen_Festllchkenen zwangslaufig ver-
nipft sind, gewachsen zeigte, geht aus fol-
gender hiibschen Geschichte hervor, die sich
gerade ein Jahr nach der Eroffnung der
Wiesentalbahn am 13. Juni 1863 in Kon-
stanz ereignete, als die Bahnstrecke Walds-
hut—Konstanz feierlich eingeweiht wurde.
Ein badischer Minister meinte besorgt:
.Nun haben wir acht Ansprachen anzu-
horen!” Die Antwort des Firsten: ,Das
wird sich mit Geduld ertragen lassen!*
Darauf ein anderer Minister: , Aber die acht
Ehrentrunke sind noch schlimmer!™ Darauf
Friedrich 1.: ,Das macht mir keinen Kum-

Lith. E. Kaufmann, Lahr. Bes. K. Poltier, Lorrach

mer, dafiir habe ich meine verantwort-
lichen Minister!*

Auf der Fahrt nach Schopfheim wurde
der hohe Gast besonders in Lorrach durch
Oberamtmann von Preen und Birgermeister
Wenner begriift. In seiner Erwiderung
dankte Grofherzog Friedrich der Lrracher
Bevélkerung und gab seiner Genugtuung
dardiber besonderen Ausdruck, daR kurz vor-
her in Lérrach Staatsminister Freiherr von
Lamey zum Mitglied der Badischen Ab-
geordnetenkammer gewahlt worden sei.

Die Fahrt des Festzuges durch das
Wiesental war, vom herrlichsten Wetter be-
glinstigt, unvergleichlich schon; alle Ort-
schaften zeigten reichen Festschmuck; dberall
hadische, schweizerische, baslerische und
schwarzrotgoldene Fahnen, Krénze, Trans-
parente mit originellen Versen, Béllerschiisse
und Glockengelaute! Das ganze Wiesental
feierte mit!

Der Empfang in Schopfheim — zunéchst
durch die Kapelle des GroRherzoglichen
zweiten Fusilierbataillons, sodann am Bahn-
hof durch die Vertreter des Amtshezirkes
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und der Stadt Schopfheim und schlieRlidi im
Rathaus — war ebenfalls von grofer Herz-
lichkeit getragen.

Abervon besonders ,freundnachbarlicher*
Gesinnung -zeugten die BegriBungsanspra-
chen, die beim anschliefenden Festmahl ge-
wechselt worden sind. Die erste Rede hielt
der Président des Verwaltungsrates der
Wiesentalbahngesellschaft, Oberst und Fa-
brikant Wilhelm Geigy. Er schloR mit
Hebels Versen:

E frohe Ma, e brave Ma!

Jez schenket i und stoRet a!

Es leb der Markgraf und si Hus,
Ziehn't d’Chappen ab und trinket us!

und brachte ein dreifaches Hoch aus auf den
GroRherzog und auf das GroRherzogliche
Haus.

In seiner Erwiderung sprach der First
davon, wie wichtig ihm personlich jede neue
Verbindung mit der Schweiz sei; er begrifte
die neue Bahn als ein freudiges Ereignis und
forderte die badischen Festgaste auf, auf die
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schweizerische Eidgenossenschaft ein  drei-
faches Hoch auszubringen.

Bundesprésident Dr. Stdmpfli erhob sein
Glas auf das benachbarte und befreundete
GroBherzogtum Baden, Birgermeister Gre-
ther von Schopfheim trank auf das Wohl
der benachbarten Stadt Basel und Birger-
meister Burckhardt von Basel brachte einen
freundlichen Trinkspruch auf die Wiesental-
bahn selbst aus.

Uber Bundesprasident Dr. Stémpfli habe
ich in schweizerischen Akten eine hibsche
Anekdote gefunden, die bei dieser Gelegen-
heit nicht unerwéhnt bleiben soll. Er war in
schweizerischen und kantonalen Kreisen als
ein  etwas ,,hemdsérmeli%er“_ Eidgenosse
bekannt; man war deshalb in dem auf
Etikette sehenden Basel besonders befrie-
d|%t, als er sich seiner diplomatischen Auf-
gabe in Schoi)fheim mit eben so viel Ge-
schick als Erfolg entledigte.

Aber Basel hat dabei doch noch ein wenig
nachgeholfen: Sein Begleiter, der Basler



Abb. 9 Der erste Zugfihrer der Wiesentalbahn Kasimir Bauer
Bronze-Kleinplastik im Heimatmuseum Lbrrach

Ratsherr Im Hof, hatte auf der Fahrt vom
Hotel ,Drei Kdnige zum Badischen Bahn-
hof mit groRem Befremden festgestellt, daf
sein hoher Gast aus Bern Uber keine schwar-
zen Glacehandschuhe verfigte, hatte des-
wegen die Kutsche kurzerhand vor einem
Ladelchen im ,Kleinen“ Basel halten lassen

und den Bundesprésidenten zur Anschaf-

fung dieser nach seiner Auffassung zum

Empfang eines auslandischen Potentaten un-
bedingt notwendigen Requisiten veranlaft.
Das ,Menu“ des Festessens im ,Pflug*
habe ich beim Durchstébern alter Akten
nicht gefunden. Ich bin aber Uberzeu?t, daf
essich in wiirdiger und echt markgréflerisch-
gastfreier Form in die neunzehn Punkte des
Festprogramms eingefligt hat. 245 Gaste
nahmen daran teil. DaR sehr bald die freu-
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Programm
5» frirrl<6tit

ifnutig et Zeetifa

am 5. 3«m 186*.

1} 3« bit Stabe 6 USt %bfa$rt einei (Sxragsgeh m>» & arl$tabe mit B tiutx Abt¥iglttben #»bei
bim ©'tcflet$og ush ~c&flbefra befolgt, fettie bin Gbrigen mit Artifartcn »erfebenea, teilst j»r Betb<dignng
am Oefaatmtfrfl*, ttild jur feierlichen @rofn«Rg™afil rtagelabfnea ©alen «hd ftar&rube. )

. ff3>iefdr 3«8 »ith nur ib Offtabutg unb Srtibarg furjc 3«* Atcn unb um 10 Ufer 15 SRinaten in Bafel
eintreffen.

2) BermittagS 8 Ufer &bfabrt einet? ortta*ug* ooa €>$effbeim mit Rabatte» an bea “tationcu
IRaalbatg, Steinen, £aagtn, S&trath »ah K ittes, am bit mit gmfartea mfebeaea Otffmt &fer
fjtByafte «ach Bafel sc bringen. Satimft bafrlo# BoTinUfagS 9 Ubr.

3) Um 9% A«“fan% brr Shorbaaag bei belen fAm tijtrifd”en sunbe*rath*f fomi« brr bolen
Regierung von Bafel but* b« iDimiien nab bea Bemaltnngeratfe ber BSieftaibalbab*.

4) Aach Anfunft bei (Srtrajugc mm Jtarlarnbe bmH'jfang deiner AbnigltAca febril burth bie
"Direriton unb bea BerawltangSrath ber SBiefeatfcatbaba auf bem Serton.

b b5). ©mpfang u«t Begrafmag Seiner AdnigUrfjtB -pobeit bei © rofbetrog* batrh bie fwcijrrffren
eberbmi.

6) RaA Oinnabmt «on (SrfrifAuagen Hbfalrt beg SrfjugO am 11 U|r 15 SRiatttea tam Bafel, in
trel&tai- fommtliAe mit greifartea ber 2>trectic» ber SBiefrtbalbabn «erfebenen Brrfenen $1a$ nehmen.

T) Aavjer 4*it ia Sieben jar Aitaabme ber OrWhebbrbe aab brigen Giagdabtnea.

8) Aafunft ia Herrad» 11 Uhr 50 ®?inufea.

geieriieber Empfang oca ber auf bem Bababafe befinbiuben Berfcimmluag.

Stb Begrﬂr&ung bur® bea RnrtgoetBanb Ramtnd be$ AmtShejirfc mb butth bea Biirgermeiner Hainen? ber
tabt gorradj.
ebemljtbcn eine« Obrentrunfe, Borftdge ber @cfangmeiae unb Btufif.

~9) flbfabrt S garrach 12 Ubr 20 SRtaafcn uater SRitnob®* ber mit grtiforlen  ber3>iredio» ber
Biirfentbalbabn oerfebraea gertfliber ®3jte.

10) Ault Palte auf ben Statioaea Waagen, Steiura »ab Bin» Iburg jar Hufac$me bet mit
grrtfarten oerftbenta Berfoaen.

11) Safaaft in Schopfreim Raebmtita%d 1 tti%r 30 Biauteu.

$riedigcr bmpfaa% bat<b bie auf bem Bahnhof befiabli*e Berfammlung.

t ‘Begriang bur® bea »mttacrflanb Ramenb bei «mWhtprft «mb burtb ben Birgermrififr Rameng ber

i

Meftgefarg uab BhiBf.

12) Bot bem Bafafof ftebea SRagen bereit, um Seiae Adaiglitbe pobeit ben ©rofAeréog_, bie
SRitgirber bei Orogbfrhoglichea Otaartmtai$rriumo anb bit Btifibenten bet babiftbea Aammrra, femie bie itle?
ation bei _ f&toeijerif*en BuubrhratM »ab ber bo"cn Refgter_aa »on Bafel aath bem
atb&au* ju geleiten, mo fto aa* bie Gbrigen jura fcefmafel cingflabeaen ©éfte einnnben.

13) Ha hem Ratbbaafe oorbei wirb ber wn bex 6 tabt €*ot>fbrtm oeranjkltetr gesjug feinen “eg
nebme» unb bara»if oon bem Ratbbauft au b» jum @allbaafc jnm Bftog ©palier Hlben.

Abb. 11 Programm zur Erbffnung der Wiesentalbahn Aus dem Wirtschaftsarehiv Base
Ende néchste Seite



14) So* »fS&iiflIMg htt jinta hs *it »MfWrwg Mt »um ArSnaM, gtlaten«
®a«t a.t Ifm tRirfattak, fmk Kr gtaal«Ma*rtfn, tr. «c*U*«, Kr SMrgtmttftrt »nt K. ahnwl« M
«attif. imt .VMtibrljSantf« au« bttn Sn N itfr @ 6e)>fltts

m t SarfttHas* Kt »rbktra au« Ktn a»MI*jhft gtrta* nrrtru Sri». St»,sli*c 6»6til btt
otoKbrrjcfl um 6. 3««i Smeittk,,« i» Sfarr«* tntfit3tntantb«.ra grafe».)

15) Snfou%tm iSritac in Saftfetttt i am 2 Ubt 30 Stimm  fir Mt «n Kr Simtic«
ttr »itK»I»«UnbB Kjoutrt» tiij» cfagriafcim Sogt.

) a* S*ftRMg u»? Kfftibtn S5ff** Kr Svhrftbtbf (Kr (SintMtar tot Jtofctt,
wg1 b JrAtfal ttr («tfaugrrrtiot

17). Siaibmittage j|Mf*«| Jw* 5 lltr «trgua?uugtfaKt WI Sdittffctic «>* Sotte* - jarlic
auf ttr «iftnbafli fir tat $oblipm im* ««fenr SciMtpimg btt SSrrrtita ttr SSitftmbalbabn,

18) Stonto na* 6 Mbr Sirffabrt tn» na* 8aftl mit Snbaltt» an to* Statitnt» SSSa.lturg,
Blcmtn ftaagtu 86..a* unb Sirbtn.

*Xy ¥t ttr ol s dn*SWw «tftlg, »rrtru in garte* tte 3
wrrlajfrn «nt ta%bﬂg rrnalbtrn ‘ ’ g garter e =g

19) $a* Snfiraft tte ttSjug« in 8aftl »nt nt* tin (Sriradeg for tk mit grtitarttn mirfrum atii
gdjit na* Sttibntg abgrotn.

Ruckseite von Abb. 11

X, VSB ¢ fantltmadgunﬂcn

gir b|c beiben geftftwe ben 5. unb ( 3uni> wafjrend bey 3tnp>cfonfeit © einer A Sujglidfen
ftobelt becrsv|« treten fir bie Otabt Ccrrad) unb Umgebung jur SBermeibung roti
Storungen unb Unidllen folgVbe Sinorbnungen in Araft?
Sn ben Eauptftrage| ber Otabt'ourfett feine 2Bagen nod) anbrre ben freien Serfebr benu

menbe egeuflanbc aufgeftellt 1&k %elager tn-erpen.

b fec 5. SuLVitt r?nt e%mn her Slfuualjerun bfo S%buw « bie s bcenb|gten
A%y ber 23urgerfd)aﬂ au« ber Surmfiragp Die Iejterc Ur gubrivert yn %uu anger qeterrt,
, al)renb er 9%d)t oom \a. auf™ben . 1ft bic borgen« frity Adtmitrate unb  bie
Uljumrilige |Fg[e flr gubrwerf a}lerVIrt /gefPerr
i) gt | r|Ltnron ecr sanbflraplgcfi®ief)t auf ber neuen Gtrage liuge bem SSagnbamm unb

A 6. S orm|t ag« barf wogreM ber 3ufftellung ber Shurgerfd)aft unb bi« ju Sfuflgfung be«
b rmflr e Ht befanren Vodj obtic ©r|aubtug ber “ge 3 Ltorbner begangen werben,
u«H lerc a rS trerbeu ronV| Ggentbuntern_dm 5. Unb 6, eingefperrt gehalten werben,
eBréflg reub ber fefUidjen 23eleud)tui) bcr Otabt biirfen feine SBagén in Dbén Otragen ber
Brma mi Wirb auf%efo\bcrt beim UmbViehen auf ben Ot ragen |d5 ?%hdjf t auf ber redjtm
ete |t falteu, bamjt gUsuftarfe« ©e|Vft%e unh Otoefung e« 23ertedra rermighen wefCe.
Ambr fen n|t t obne Slufftdjt aut bic @ ragelv er©tab gelaffen werben Ainber, Die no$ n|djt

9ccttjim uren In Qe rau ; nlj WEXI”P Hr en werh

) a Vo hurtp ein 3eichen mit berS uAglode.rera
unbeti % Werben b 33cw0(i)n%er %(ér Ota sjurg%d \hic 8Belcngjtun ber Raufer ff)féjealt g Werben
oic 3Birt])f{ fpaften gefdﬂoffeu unb nad) einem wciten »on ber atppauSgIore gegebenel 3 CAM
" ben ©tragen bér Otabt . bie gewolmhdje 3tad)titifle ein,

80”&3 b%%ogsj. 33ej|rf«am Maw Strgermeifteramt.
precn. \ aSenner. X

Abb. 12 Faksimile der Zeitungsbekanntmachungen von 1862




dig gehobene Stimmung zu einer festlichen
Begeisterung anstieg, ist wohl verstandlich.
Besonders erfreulich fand ich Ziffer 17 des
Pro?ramms: Wahrend die hohen Herren im
,Pflug® tafelten und Festreden hielten, fand
zwischen drei und finf Uhr fiir das Publi-
kum eine Vergnﬂgungsfahrt von Schopfheim
nach Lorrach und zuriick statt, Fahrkarten
wurden dabei sicherlich noch nicht bendtigt.
LieRe sich dieser hibsche Brauch nach hun-
dert Jahren vielleicht wiederholen? Aber
vermutlich ware der Andrang der heutigen
Jugend erheblich geringer als dies vor hun-
dert Jahren der Fall gewesen sein wird.
Wenn schon fahren, dann lieber Auto als
Eisenbahn, lautet heute die Devise!

Dal im (brigen das Fest im ,Pflug“ in
Schopfheim ziemlich hohe Wellen geschlagen
hat, scheint mir aus der Anzeige eines Fest-
teilnehmers hervorzugehen, ~die unterm
7.Juni 1862 in den Basler Nachrichten er-
schienen ist und folgendermafen lautete:
,verwechselt bei der Wiesenthalbahnfeier
im Pflug in Schopfheim ein dunkelgrauer
Paletot mit einem ahnlichen, der etwas mehr
meliert ist. Gefl. umzutauschen, wo sagt die
Expedition dieses Blattes.”

Heute konnen wir feststellen, daf eine
Paletotverwechslung nicht nur bei der Ein-
weihung der Wiesentalbahn vorgekommen
Ist.

Zwanzig Jahre spéter, einige Wochen
nach den Ende Mai 1882 in Luzern, Mai-
land und Genua anlaBlich der Er6ffnung
der Gotthardbahn stattgefundenen Ein-
weihungsfeierlichkeiten, mufBte der Biro-
direktor des Deutschen Reichstages folgende
Aufforderung an die deutschen Teilnehmer
richten:

LDiejenigen Herren Mitglieder des Reichs-
tages und des Bundesrates, welche seit dem
Diner in Mailand noch durch vertauschte
Uberzieher oder Hite leiden, werden ganz
ergebenst ersucht, zum Zwecke eines even-
tuellen Umtausches die beziiglichen Angaben

in meinem Dienstzimmer eventuell schrift-
lich unter Angabe des vertauschten Gegen-
standes geneigtest machen zu wollen.”

Man sieht: was dem Basler in Schopfheim
recht, das war den Deutschen zwanzig Jahre
?)éter in Mailand billig! Oder sollte in bei-

en Féllen nur die mangelhafte Organi-
sa_tig)n in der Kleiderablage schuld gewesen
sein’

Nach Tisch begab sich der GroBherzog zu
Fub mit Fabrikant Sutter nach der Hebel-
hohe, wo die Kaffeetafel im Freien auf die
Géste wartete; dort freute er sich an der
prachtvollen Fernsicht und wurde von der
groBen Zuschauermenge wieder begeistert
begrift.

Festvorbereitungen in Lérrach

Aus Ziffer 18 des Festprogrammes ist zu
entnehmen, daR GroRherzog Friedrich und
sein Gefolge am Abend des 5. Juni in Lor-
rach (bernachteten; stillschweigend ist hin-
zuzufligen: selbstverstandlich im ,Hirschen®!

Dal dieser Programmpunkt den Behbr-
den in Lorrach, dem Bezirksamt und dem
Biirgermeisteramt, einiges Kopfzerbrechen
verursacht hatte, geht aus einer Bekannt-
machung im amtlichen Verkiindigungshlatt
vom 1 Juni 1862 hervor, die mit aller Deut-
lichkeit zeigt, daR es auch schon vor hundert
Jahren Verkehrsverbote und Parkverbote
gegeben hat. Sie sei nachstehend wieder-
gegeben.

Damit die hohen Géste nach dem gewiR
anstrengenden Tag wenigstens ruhiﬁe Nacht-
stunden im ,Hirschen” finden sollten, war
?emé_ﬁ Ziffer 3 der Bekanntmachung so%ar
(r die Nacht ein Verbot des gesamten Fuhr-
werksverkehr in der Turm- und Tum-
ringer StraRe erlassen. Man hat dann aber
doch noch im letzten Augenblick ,h6heren
Orts* die Einsicht gewonnen, daf diese Zif-
fer 3 als allzu rigoroses Verbot anzusehen
und deshalb besser aufzuheben sei. Wenig-
stens erschien im gleichen Verkiindigungs-
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blatt, jedoch erst am 4. Juni eine weitere
Bekanntmachung des Bezirksamtes und des
Blrgermeisteramtes des Inhalts: ,Der Ab-
satz 3 unserer Bekanntmachung vom 1. Juni
tritt nicht in Kraft!*

Jedenfalls lieR es sich die Stadt Lorrach
nicht nehmen, ungeachtet aller behordlichen
Gebote und Verbote den hohen Gast und
die Wiesentalbahn gebihrend zu feier;
Gesangsvortrdge, Fackelzug, festliche Ilu-
mination der Hauser und StraBen waren
duBere Zeichen der BegriBung, mit welchen
die Lorracher Bevolkerung ihrer Freude
Ausdruck gab.

Am folgenden Morgen_besichtigte Grog-
herzog Friedrich die Betriebe von Kdchlin,
Baumgartner & Cie. sowie von Sarasin &
Cie. und reiste anschliefend mit der Bahn
nach Séckingen weiter.

Der Alltag

Das groBe Fest war verklungen; der All-
tag forderte sein Recht, und taglich fuhren
vier Zige im Wiesental talaut und talab.
DaR die private Bahngesellschaft in den
ersten Jahren nach der Eroffnung noch nicht
auf Rosen gebettet war, %eht aus dem
5. Geschaftsbericht der Gesellschaft hervor,
welcher den Zeitraum vom L April 1864 bis
31, Mérz 1865 umfaBt. Dort lesen wir:
,Die allgemeine Geschaftslage hat auch die-
ses vergangene Jahr die Hoffnungen nicht
erfillt, welche wir berechtigt waren, von
unserem Unternehmen zu hegen. Auch heute
noch entsFrlcht das Ertrdgnis des Giter-
verkehrs lange nicht unseren gewissenhaft
aufgestellten Berechnungen, wahrend dem
der Personenverkehr, trotz der nicht un-
bedeutenden Abnahme (!) der Arbeiter-
bevélkerung unseres Tals, sich beinahe auf
der friiheren Hohe behauptete.”

Auch groBe Nachforderungen von seiten
der bauausfihrenden Firma dirften der
Bahngesellschaft einiges Kopfzerbrechen ver-
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ursacht haben. Aber ein als Schlichtungs-
instanz  eingesetztes  Schiedsgericht —unter
Vorsitz des schweizerischen Oberingenieurs
Grénicher von Bern konnte kurz vor Jahres-
schluB 1864 auch diese Sorge beseitigen; als
nachtrégliche Entschadigung bekam  der
Unternehmer den Betrag von 18500 Gul-
den, rund 10% seiner urspringlichen For-
derung, zugesprochen.

Ende der privaten Bahngesellschaft

Aber die vorstehend geschilderten Sorgen
der Wiesentalbahngesellschaft erwiesen sich
spater als unbegrindet; von Jahr zu
Jahr steigerten sich die Ertrdgnisse. Am
5. Februar 1876 wurde — von einer anderen
privaten Gesellschaft_erbaut — die Bahn-
strecke Schopfheim—Zell in Betrieb genom-
men; diese Verldngerung der Wiesentalbahn-
linie trug auch zu einer Verkehrsforderung
bei. Vor allem aber und entscheidend fir
den Beschlu der Badischen Regierung, das
Riickkaufsrecht fir die Bahnlinie Basel—
Schopfheim in Anspruch zu nehmen, war
ihr am 11. Mdrz 1887 mit der Deutschen
Reichsregierung  getroffenes  Ubereinkom-
men, worin Baden verpflichtet wurde, die
Bahnstrecken von Leopoldshohe gheute Weil
Rhein) nach Ldrrach und von Schopfheim
(ber Wehr nach Sckingen zu erbauen und
die Bahnlinie Basel—Schopfheim in staat-
lichen Besitz zu Uberfihren. Dieses, aus
wstrategischen” Griinden geschlossene Uber-
einkommen veranlaBte die Badische Regie-
rung, der Wiesentalbahngesellschaft am
22.Juni 1887 mitzuteilen, sie beabsichtige,
die Strecke Basel-Schopfheim mit Wirkung
vom L. Januar 1889 kduflich zu Gbernehmen.

Damit war — nach 26\* Jahren Betriebs-
dauer — das Ende der privaten Bahngesell-
schaft und der Ubergang der Linie in den
Besitz des Badischen Staates gekommen: der
Betrieb war von jeher in den Handen der
Badischen Staatshahnen gelegen gewesen.
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Abb. 13 Faksimile des ersten Fahrplans von 1862

Entwicklungsjahre

Das Ende des neunzehnten und der Be-
ginn des zwanzigsten Jahrhunderts brachten
auch der Wiesentalbahn sichtbare Zeichen
der fortschreitenden Entwicklung; sie sollen
hier nur kurz gestreift werden. Der Bau
eines zweiten Bahnsteiges an mehreren Sta-
tionen, neue Stationsgebdude in Stetten und
Lorrach und die Anlage einer neuen Station
in Brombach zeugen von gesundem Wachs-
tum. Die Gleisanlagen in Schopfheim und
Lorrach wurden wesentlich erweitert, in
Lorrach, Haagen, Brombach, Steinen und
Schopfhelm Gleisanschlisse fir industrielle
Unternehmungen, teilweise von erheblicher
Lange eingebaut. Schlieflich kam — kurz
vor Beginn des ersten Weltkrieges — der
Umbau der ganzen Wiesentalbahn auf elek-
trischen Betrieb. Es war dies der erste Ver-
such der Badischen Staatshahnen, zur elek-
trischen Zugsforderung Uberzugehen

SchlieBlich zeigt auch der Fahrplan, welche
erhebliche  VerkehrsVerdichtung gegenuber
friheren Zeiten eingetreten ist: statt vier

greitag ben G 3uni 1862,
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Stadtarchiv Lorrach

Zugen in jeder Richtung weist der heutige
Fahrplan rund zwanzig Ziige fiir den Per-
sonenverkehr auf,

Ausklang und Ausblick

Nun hat am 5. Juni 1962 die Wiesental-
bahn ihren hundertsten Geburtstag feiern
kbnnen. Sie hat in den vergangenen hundert
Jahren in reichem Male zum Wachsen,
Blihen und Gedeihen unserer engeren Hei-
mat beigetragen und sozusagen Leid und
Freud redlich mit der Wiesentdler Bevol-
kerung geteilt. Madge ein gitiges Geschick
auch im zweiten Jahrhundert ihres Bestehens
(ber ihr walten!

Nachtrag

Ein freundlicher Hinweis des neuen Leiters
des Heimatmuseums Lérrach, Professor Dr.
Ph. Hieber, gab mir die erwiinschte Mdglich-
keit, ein Bildchen des ersten Zugfiihrers der
Wlesentalbahn Kasimir Bauer, meinen Zei-
len anzufiigen. Die kleine Bronzeflgur steht
im Heimatmuseum Lérrach.
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Die behdbige Gestalt zeigt unmiBver-
standlich, daR im Bahnbetrieh der Wiesen-
talbahn vor hundert Jahren ein wesentlich
%eméchll_cheres Tempo herrschte, als dies
eute bei der Bundesbahn der Fall ist.

Im Zeitalter der Trans-Europa-ExEreB-
zu%e wére der Zugfiihrer Bauer wohl kaum
menr denkbar. — Welchem Gedenktag der
drollige Zugfihrer sein Entstehen und seine
Dauerstellung im Heimatmuseum Ldrrach
verdankt, konnte ich allerdings noch nicht
herausfinden.

48

Quellen

Archiv.der Stadt Ldrrach: Amtliches Verkin-
digungshlatt 1862

19Eisasler Nachrichten 1862; Basler Neujahrsblatt

Universitatsbibliothek  Freiburg:  Karlsruher

Zeitung 1862

A. Kuntzemiiller: Die Badischen Eisenbahnen,
2. Auflage, Karlsruhe 1953

K. Seith, Markgrafler Taghlatt 1957: 95 Jahre
Wiesentalbahn

Schweizerisches Wirtschaftsarchiv  Basel: Die
Wiesental-Eisenbahngesellschaft



