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Bedrohte Erholungslandschaft Schwarzwald

Volkskundliche Feldforschung auf neuen Wegen

Rolf Wilh. Brednich, Freiburg

Wenn sich die Volkskundel) bisher mit dem

Forschungsbereich ,,Schwarzwald* auseinan-
dersetzte, so geschah dies meistens im Rah-

men eines traditionellen Kulturhistorisch
orientierten Fachverstdndnisses, fiir das der
Schwarzwald zugegebenermalen ein reiches
Erkenntnisfeld darstellt. ES braucht hier nur

an die intensive Erforschung des Schwarz-

waldhauses durch Hermann Schilli2), an die
Bemihungen von Johannes Kiinzigd) um die
Schwarzwélder Sagendberlieferungen, an
Arbeiten (iber Trachtenwesen, Brauchleben,
insbesondere an die Fastnachtsforschung4)
usw. erinnert zu werden. Dieser Reichtum
des Schwarzwaldes an Formen der traditio-
nellen Volkskultur war es wohl vor allem
auch, der Ende der 60er Jahre den deutschen
Wissenschaftsrat dazu bewogen hat, die
Neugrindung eines Volkskundelehrstuhles

an der Freiburger Universitdt zu beflrwor-

ten.

Der Auftrag der volkskundlichen Forschung
im deutschen Siidwesten erschopft sich je-
doch nicht in der historischen Bestandsauf-
nahme, die den Schwarzwald notgedrungen
zu einer binnenexotischen Reliktlandschaft
reduziert. Die aktuellen Probleme dieser
Landschaft wiirden ohne den Gegenwartshe-
zug auf der Strecke bleiben. Solche For-
schung, die sich im Elfenbeinturm abspielt
und an den tiefgreifenden Wandlungsprozes-
sen der Jetztzeit vorbeigeht, indem sie ledig-
lich die heile Volkswelt einer vermeintlich
guten alten Zeit registriert, kann auch in un-
serem Fach nicht mehr das Gebot der Stunde
sein. Als relevant sehen wir heute vor allem
die Forschung an, die diesen Gegenwarts-
und Praxisbezug aufweist.

Wer die Entwicklung der Volkskunde in den
letzten Jahren aufmerksam verfolgt hat, dem
wird es nicht verborgen geblieben sein, daf
sich in diesem Fach grofe Wandlungen ab-
gespielt haben, die man mit Hermann Bau-
singer5) als den Weg von der konservativen
Heilslehre und antiquierten Altertumskunde
zur Kulturanalyse und empirischen Kultur-
wissenschaft bezeichnen kann. Dieser Um-
denkungsprozeR in Richtung auf eine euro-
paische Ethnologie als kritische Gegenwarts-
wissenschaft, der nicht zuletzt auch durch
verdnderte Berufsperspektiven der Studieren-
den in unserem Fach mitverursacht wurde,
hatte auch seine Auswirkungen auf den Frei-
burger Studienplan fir das Fach ,Volks-
kunde®, der 1975 aufgestellt wurde. Dieser
Plan sieht seither auch die Pflicht zur Be-
schéftigung mit den Problemen der gegen-
wértigen kommunalen und regionalen Kul-
turplanung mit besonderer Berticksichtigung
Stdwestdeutschlands sowie ein Empirisches
Praktikum mit eigener Feldarbeit vor. Beide
Vorschriften des volkskundlichen Studien-
planes bieten die Voraussetzungen dafir, die
Studierenden an den Forschungsbereich her-
anzufiihren, den ich zundchst einmal ganz
allgemein ,Schwarzwaldprobleme® nennen
machte.

In einem solchen gegenwarts- und praxis
orientierten Volkskundeunterricht geht es
darum, drdngende Gegenwartsprobleme in
unserer Region zu erkennen und anzupak-
ken. Der Student soll nicht langer auf Exkur-
sionen ausschlieflich z.B. in kulturhistori-
sche Museen gefihrt werden, um dort die
vergangene Volkswelt des 19. Jhs. zu studie-
ren; und Feldforschungsunternehmungen
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Unberihrtes Schwarzwaldtal — wie lange noch?

sollen nicht lénger nur darauf hinauslaufen,

dal die Studierenden nach Relikten aus die-

ser vergangenen Volkswelt Ausschau halten,

indem sie das letzte Volkslied ,aus den Keh-

len der &ltesten Mitterchen®, das letzte
Schwarzwélder Marchen aufnehmen oder

dem letzten Schindelmacher (ber die Schul-

ter schauen. Volkskunde versteht sich heute

als die Wissenschaft von der Kultur und Le-

bensweise breiter  Bevdlkerungsschichten,

Verantwortliche Forschung auf diesem Ge-
biet darf nicht langer an den Problemen die-

ser Region Vorbeigehen, sondern muf sich

ihnen stellen. Der Schwarzwald ist kein Mu-

seum, sondern eine durch zahlreiche Ein-

griffe von aufen gefahrdete, starken Verdn-
derungen unterworfene Landschaft. — Neh-

men wir Hermann Schillis bewundernswertes
Buch Uber das Schwarzwaldhaus — karzlich
in Neuauflage erschienen — als Beispiel. Wer
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heute den Versuch unternimmt, mit Schillis
Buch als Baedeker bewaffnet den Schwarz-
wald zu bereisen und die vor dem Zweiten
Weltkrieg fotografierten Héfe erneut abzu-
lichten, der wird allenthalben vor einer vollig
veranderten Wirklichkeit stehen: kaum noch
ein Hof ohne einschneidende Verénderun-
gen und Umbauten, und viele Héfe vollig
von der Bildflache verschwunden, abge-
brannt, abgerissen, verloren! Bezeichnend
das Schicksal des architektonisch so iiberaus
bedeutsamen Hotzenhauses: Kaum ein Ex-
emplar ist mehr erhalten geblieben; in &hnli-
cher Weise ist das Zartener Haus vom Aus-
sterben bedroht. Wenn man solche Entwick-
lungen als Volkskundler nicht zur Kenntnis
nehmen will, so heift das die Augen ver-
schlieBen vor unserer Gegenwart, vor den
tiefgreifenden Verdnderungen, denen der
Schwarzwald und seine traditionelle Kultur



seit Jahrzehnten unterliegen. Auch die
Volkskunde ist meines Erachtens aufgerufen,
an der L&sung von Problemen mitzuarbeiten,
die in dieser Region als besonders vordring-
lich anstehen: Das Fach darf sich bei den
brennenden Fragen des Landschafts- und
Umweltschutzes nicht langer neutral verhal-
ten, sondern es muf versuchen, sich den
Herausforderungen zu stellen und nach sei-
nem Vermdgen mitzuarbeiten. Zunédchst
geht es also um das Erkennen und Formulie-
ren von Gegenwartsproblemen im Schwarz-
wald.

,Schwarzwaldprobleme: Landschaftsschutz
und Tourismus — Feinde oder Verbindete®,
war der Titel eines Vortrages, den der fri-
here Freiburger Ober-Bibliotheksrat Dr. Ek-
kehart Liehl am 5. Mdrz 1977 an der Univer-
sitét Freiburg gehalten hat. Fiir mich war die-
ser Vortrag der entscheidende AnstoR, mich
néher mit aktuellen Schwarzwaldproblemen
zu befassen, und ich bekenne, daR ich Herrn
Dr. Liehl wertvolle Anregungen verdanke.
Herr Dr. Liehl hat in seinem Vortrag einen
ganzen Katalog von Gefdhrdungen aufge-
stellt, denen der Schwarzwald ausgesetzt ist:

1. Gefahr der Verdnderung des Ortshildes
als Ganzes.

2. Gefahr der Verdnderung durch Einzel-
bauten (Hotels, Banken, Ferienwohnun-
gen, Zweitwohnungen etc.).

3. Gefdhrdungen durch Feriendgrfer und
Campingplatze.

4. Geféhrdung durch Verkehr und Ver-
kehrsanlagen.

5. Gefahrdung durch Berghahnen und Lifte.

Wer diesen Vortrag von Dr. Liehl gehort
hat, der wird sich besonders nachdricklich
an die Diapositive erinnern, mit denen er
seine  Ausfiihrungen begleitet und unter-
mauert hat. Er wird sich aber auch daran
erinnern, daf Dr. Liehl keineswegs dabei ste-
hengeblieben ist, die Gefdhrdungen des
Schwarzwaldes anzuprangern, sondern daf
er seine besondere Aufgabe im Rahmen der

2Arbeitsgemeinschaft Heimatschutz® darin

sieht, praktische Folgerungen abzuleiten. Ich

brauche in diesem Zusammenhang lediglich
auf das verdienstvolle Wirken der Arbeits-
gruppe ,Bauen und Landschaftsschutz” zur

Entwicklung eines neuen Schwarzwaldhau-

ses hinzuweisen.

Unser eigener Ansatz zur Untersuchung von

aktuellen Schwarzwaldproblemen im Volks-

kundlichen Seminar nahm von der Tatsache
ihren Ausgang, daf der Schwarzwald vor al-
lem nach dem Zweiten Weltkrieg eine ent-
scheidende Wandlung von der Agrar- zur
Erholungslandschaft mitgemacht hat. Die
jahrlich steigenden Ergebnisse des Fremden-
verkehrs zeugen davon, daf der Schwarz-
wald mit jahrlich aber 4 Millionen Touristen
zu den wichtigsten deutschen Fremdenver-
kehrsgebieten gehdrt. Wir sprechen daher
von der ,Erholungslandschaft Schwarzwald*
und sehen in diesem Faktum seine wichtigste

Funktion in der Zukunft.

Wodurch kann eine Erholungslandschaft de-

finiert werden? Eine Antwort finden wir bei

Christoph Sening; der Titel seines Buches,

den wir uns fiir unseren Vortrag teilweise

entlehnt haben: ,Bedrohte Erholungsland-
schaft“g). Der Untertitel ,Uberlegungen zu
ihrem rechtlichen Schutz* &Rt die Herkunft
der Arbeit aus der Rechtswissenschaft erken-
nen. Sie sieht ihre Aufgabe darin, ein allge-
meines Verstdndnis dafir zu wecken, was

Landschaft darstellt, wodurch sie gefahrdet

wird und wie sie rechtlich erhalten werden

kann, um dem Birger bei der Verteidigung
der Landschaft gegen drohende Ubergriffe
konkreten Rickhalt bei der bestehenden

Rechtsprechung zu geben.

Sening sient fiinf wichtige Voraussetzungen,

die erfillt sein missen, damit wir von einer

Landschaft als einer Erholungslandschaft

sprechen kdnnen:

1 Die Landschaft muf von ihren Formele-
menten her gesehen vielféltig sein, d.h. sie
muR z.B. im Relief, in der Vegetation, in
den Farben usw. méglichst viele Unter-
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schiede aufweisen, sie muf abwechslungs-
reich sein, sie muR eine Vielfalt von Ein-
dricken vermitteln.

2. Eine Erholungslandschaft muf frei sein
von den typischen Formelementen der Zi-
vilisation, von denen sich der Erholung-
suchende ja gerade abwenden will, frei
von aufdringlichen Bauwerken, Abféllen,
storenden Leitungen usw.

3. Eine Erholungslandschaft muf ruhig sein.
Der Erholungsuchende — so lassen Um-
frageergebnisse deutlich erkennen — ver-
langt vor allem nach &uRerlicher Ruhe,
um damit auch innerlich zur Ruhe zu
kommen und sich den auf ihn einwirken-
den Natureindriicken 6ffnen zu kdonnen,
um sich auf diese Artvom Alltag zu lgsen.

4. Eine Erholungslandschaft mufl eine ge-
wisse Mindesttiefe besitzen. Ein Erho-
[ungsraum, der von einem Besucher in ei-
ner kurzen Zeit durchquert werden kann,
so daB er nach wenigen Kilometern wie-
der auf die Formelemente jener Zivilisa-
tion stéRt, die er hinter sich lassen wollte,
ist wertlos.

5. Die Erholungslandschaft muf ohne zu
grofen Zeitaufwand erreichbar sein und
zwar zu FuB, mit dem Fahrrad, mit of-
fentlichen Verkehrsmitteln. Das Auto
kann nie die conditions sine qua non sein.
Eine Erholungslandschaft, die autoge-
recht aufbereitet und mit einem lickenlo-
sen Netz von Autostralen aller Art durch-
zogen ist — bis in das letzte Seitental hin-
ein — verliert ihren Charakter als Erho-
lungslandschaft.

Die fiinf Voraussetzungen missen immer

vollsténdig vorhanden sein, wollen wir einer

Landschaft die Qualitét einer Erholungs-

landschaft zubilligen. Die ersten vier Fakto-

ren — Vielfalt — Freiheit von visuell stéren-
den Formelementen — Ruhe — Mindesttiefe

— konnen durch menschliche Eingriffe ver-

andert und dadurch stark in Mitleidenschaft

gezogen werden. In den letzten Jahren be-
ginnt sich bei uns das BewuBtsein vom {ber-

ragenden Wert des natirlichen Raumes
durchzusetzen: Der Naturraum als unent-
behrlicher Erholungsraum ist unabdingbare
Lebensvoraussetzung fir den Menschen.
Wie bei den Energievorrdten wissen wir
heute auch beim Naturraum, daR er knapp
ist, daB er ferner unvermehrbar und bei Ein-
griffen von auBen praktisch nicht mehr wie-
derherstellbar ist. Diese Erkenntnis sollte
auch zu einer gednderten Einstellung und zu
modifizierten Verhaltensweisen gegeniber
diesen schitzenswerten Naturrdumen fiih-
ren. Wéhrend sich heute bereits gegeniber
anderen Ressourcen wie Erddl, Kohle, Was-
ser, Luft usw. unter dem Eindruck abneh-
mender Vorrdte bzw. bleibender und un-
(bersehbarer Schaden ein offentliches Ver-
antwortungshewuRtsein herausgebildet hat,
fehlt ein solches BewuRtsein gegeniber dem
natrlichen Raum, besonders dem Erho-
lungsraum, noch weitgehend. Die Land-
schaft wird vielfach bei Planern und Konsu-
menten als ein beliebig verbrauchbares Gut
betrachtet, welches unbegrenzt vermehrbar
ist und deshalb bedenkenlos zugebaut oder
mit Verkehrs- und Versorgungsleitungen
zerstiickelt werden kann. Was wir in den
letzten Jahrzehnten mit der Landschaft getan
haben, ist schon nicht mehr mit Landschafts-
verbrauch, sondern eher mit dem Schlagwort
der ,Landschaftsfresserei“ zu bezeichnen,
Alarmierende Zahlen wurden inzwischen auf
den Tisch gelegt. Von der Gesamtfléche der
Bundesrepublik von 248505 km2 sind heute
bereits 21979 km2 zugebaut, d.h. 1/n des
deutschen Staatsgebietes. Und der Raubbau
hélt an; in Baden-Wirttemberg gehen der-
zeit jedes Jahr mehr als 5600 Hektar freie
Flache fir Besiedlung und Verkehrsanlagen
verloren. In den letzten 35 Jahren ist der An-
teil der besiedelten Fléche in Baden-Wrt-
temberg von 4 auf 10,1 v. H. gestiegen. Unter
verantwortungsbewuBten Planern hat sich
daher langst die Uberzeugung durchgesetzt,
daf die Flachenanspriche der Bevdlkerung,
aber auch der offentlichen Hand, drastisch



Das Oberibental — es wére vom Autobahnbau besonders hart hetroffen

eingeddmmt werden missen, wenn nicht
bald der letzte Quadratmeter der Bundesre-
publik zubetoniert sein soll.

Ein besonders aufriittelndes Buch in diesem
Zusammenhang ist das von dem Berner Pro-
fessor fiir Theorie und Politik des Fremden-
verkehrs Jost Krippendorf verfafte Werk

,Die Landschaftsfresser. Tourismus und Er-

holungslandschaft — Verderben oder Se-
gen?“n. Krippendorf war wohl der erste, der

den Mut aufbrachte, die verheerenden Fol-

gen des Touristenbooms, des Ausflugs- und
Wochenendverkehrs, der Sucht nach Zweit-
wohnungshau und der Technisierung der
Freizeitlandschaften usw. beim Namen zu
nennen. Die Bildsammlung, die diesem Buch
beigegeben ist, stellt so etwas wie ein Schrek-
kenskabinett des Tourismus dar, vieles davon
ist schon fast apokalyptisch zu nennen. Und
dabei stammen die Beispiele nicht etwa aus
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irgendwelchen exotischen L&ndern, sondern
aus der Schweiz. Auch Krippendorf ist als
engagierter Forscher nicht bei der Katalogi-
sierung des Ubels stehengeblieben, sondern
er hat in seinen ,,23 Thesen fir eine wiinsch-
bare Zukunft* ein klares Konzept fiir einen
verantwortlichen Umgang mit der begrenz-
ten und nicht vermehrbaren Erholungsland-
schaft aufgestellt.

Die Frage, was Sening und Krippendorf mit
dem Schwarzwald zu tun haben, ist gar nicht
s0 abwegig, wie man zundchst denkt. Denn
die Gefdhrdungen, die diese Autoren vorwie-
gend am Beispiel des Alpenraumes aufzei-
gen, sie machen vor dem Schwarzwald kei-
neswegs halt, und zu vielen in diesen Bi-
chern angeprangerten Landschaftszerstorun-
gen lieRen sich auch bereits im Schwarzwald
Parallelbeispiele finden.
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Der Schwerpunkt des vorliegenden Beitrages
ist die Gefdhrdung der Erholungslandschaft
durch den StraBenbau. Uber das Projekt ei-
ner Bundesautobahn von Freiburg nach Do-
naueschingen zum Anschluf an die Auto-
bahn Stuttgart—westlicher Bodensee braucht
an dieser Stelle nicht allzuviel gesagt zu wer-
den. Die Leser werden die Diskussion um
diesen Plan seit 10 Jahren in der Presse mit-
verfolgt haben. Fast genauso alt wie der Plan
ist der Widerstand der betroffenen Bevdlke-

rung gegen die Zerschneidung des Schwarz-

waldes an seiner schénsten Stelle durch eine
72 km lange Immissionsschneise. Der Bau
wirde nach vorlaufigen Schatzungen an die
600 ha ertragreichen Bauernlandes und 100

ha Wald in Anspruch nehmen, wirde 60 ge-

schlossene Hofgiter durchschneiden und

insgesamt eine tiefgreifende Strukturverdn-

derung herbeifihren, von deren Ausmalen
und sekunddren Auswirkungen man sich
heute noch kaum eine richtige Vorstellung
machen kann.

Mit Rechtwird man die Frage stellen dirfen,
wie eine solche fiir das betroffene Gebiet le-
benswichtige Planung Gberhaupt zustande-
kommt, welches die Intentionen der Planer
sind. Als die jedermann zugéngliche Grund-
lage der Planung im Gebiet des sudlichen
Oberrheines konnen wir den Regionalplan
sidlicher Oberrhein8 heranziehen, der klare
Aussagen Uber die angebliche Notwendigkeit
der Autobahn Freiburg—Donaueschingen
enthalt,

Nach dem Verstdndnis der Planer gilt der
Schwarzwald als wirtschaftlich ,unterentw k-
keltes* Gebiet. Diese Klassifizierung begrin-
det sich in der dkonomischen Situation des
betr. Raumes und wird mit der Entwicklung
in den Ballungsgebieten verglichen. Diese

Ballungsgebiete werden somit zum planeri-
schen MafRstab erhoben mit dem Ziel des Ab-

baus grofrdumiger Disparitaten.

Daraus ergibt sich fiir die Planer die Not-
wendigkeit zustzlicher Infrastrukturinvesti-
tionen im Planungsgebiet, die man in unse-

rem Falle durch den Bau einer Autobahn
glaubt am besten befriedigen zu kénnen.
Diese Art von Planung wird ohne die Mit-
wirkung der Betroffenen von oben herab ge-
macht, sie fragt gar nicht primar nach den
Bedirfnissen der im Planungsgehiet leben-
den Bevdlkerung, sondern postuliert véllig
unangemessene Planungsziele. Beim Auto-
bahnprojekt Schwarzwald werden die Absur-
ditdt und der Ideologiecharakter der deut-
schen Planungsmentalitdt besonders offen-
kundig9.

Wenn wir uns ndmlich in dem fraglichen Un-
tersuchungsgebiet néher umsehen, kdnnen
wir feststellen, daR die Strukturverbesserung
durch eine Autobahn eigentlich vollig unno-
tig ist. ES bestehen genug Ost-West-Verhin-
dungen. Die Wirtschaft dieses Gebietes be-
ruht auf den drei Faktoren Landwirtschaft,
Forstwirtschaft und Fremdenverkehr. Wel-
ches dieser drei Elemente soll durch den Bau
einer Autobahn gefbrdert werden? Land-
und Forstwirtschaft wohl kaum. Da laut Re-
gionalplan der Charakter des Schwarzwaldes
als vorrangige Erholungslandschaft erhalten
bleiben soll kommen auch Industrieansied-
lung und Schaffung neuer Arbeitsplétze als
Effekte des Autobahnbaues kaum in Frage.
Bleibt lediglich der — vermutete — positive
|IE]‘{]ekt einer Autobahn fir den Fremdenver-
ehr.

In diesem Punkt ist starke Skepsis angezeigt.
Der von der Autobahnplanung betroffene
Teil des Sudschwarzwaldes gehért zu den
Fremdenverkehrsschwerpunkten im  Land
Baden-W irttemberg. Die neueste Bilanz des
Fremdenverkehrsverbandes  Schwarzwald
weist den Schwarzwald als zweitgroRte deut-
sche Erholungslandschaft aus. Im Jahre 1978
wurde das beste Ergebnis mit 27,2 Millionen
Ubernachtungen von 4,2 Millionen Gésten
und damit eine Steigerung gegeniber dem
Vorjahr um 6,2 Prozent registriert. In Geld
ausgedriickt bedeutet dies, daB diese Géste
nach grober Schétzung gut 15 Milliarden
Mark hinterlassen haben.



Der Bau einer Autobahn durch diese Land-
schaft mit den meisten Hohenluftkurorten
und Luftkurorten mit Pradikat mitten im
Herzen des Hochschwarzwaldes wiirde die-
sen Hauptwirtschaftszweig stark in Mitlei-
denschaft ziehen. Eine vom Institut fir
Forstbotanik an der Universitdt Freiburg
durchgefiihrte Befragung bei Einheimischen
und Feriengdsten hat ergeben, daB sie zu 90
Prozent eine Autobahn mitten im Erholungs-
gebiet ablehnen. Feriengéste nehmen gerne
einen etwas langeren Anfahrtsweg in Kauf,
wenn dafiir das Zielgebiet von storenden
Einflussen frei ist.

Autobahnen sind vom StraBentyp her gese-
hen ausschlieflich den Funktionen des Fern-
verkehrs zugeordnet. Die Ost-West-Auto-
bahn Gber den Schwarzwald soll den Planern
zufolge als EuropastraRe die Aufgabe iber-
nehmen, den von Frankreich anfallenden
Verkehr durch die Bundesrepublik und
Osterreich weiter nach den Balkanstaaten zu
leiten. Angesichts gewandelten Verkehrs- und
energiepolitischen Denkens ist es heute zu-
mindest zweifelhaft, ob eine solche Achse
L,Paris—Wien® (berhaupt noch durchsetzbar
und notwendig ist, noch mehr erhebt sich
aber die Frage, ob ein solch aufwendiges und
sowohl von den Kosten wie vom Nutzen um-
strittenes Superprojekt ausgerechnet eine der
wichtigsten mitteleuropdischen Erholungs-
landschaften entzweischneiden soll. — Die
Gegner, die sich seit dem Beginn der 70er
Jahre in der ,Aktionsgemeinschaft fiir demo-
kratische Verkehrsplanung“ zusammenge-
funden haben, setzen sich daher fir zweck-
méRigere Losungen ein und zwar fiir den

— vorrangigen Aushau der Hochrheinauto-
bahn

— den vierspurigen Ausbau der B 3L durch
das Hollental

— den vierspurigen Ausbau der Kinzigtal-
strafe Oftenburg—Villingen.

Auf den gesamten Konfliktverlauf wollen wir
hier nicht ausfihrlich eingehen. Wir be-

schranken uns auf die Frage: Wie ist der ak-

tuelle Stand der Diskussion?

Seit 1976 war es um die Schwarzwaldauto-

bahn etwas ruhiger geworden. Sie hatte in

der BundesfernstraBenplanung die Dring-
lichkeitsstufe Ia verloren, das Projekt schien
zumindest bis 1995 ad acta gelegt.

Aber seit Mai 1977 hegannen sich neue Ge-

witterwolken ber dem Schwarzwald zusam-

menzuziehen. Die Regionalversammlung in

Freiburg stimmte mehrheitlich der Wieder-

aufnahme der Schwarzwaldautobahn in den

Regionalplan sidlicher Oberrhein zu.

Ende 1978 formierten sich erneut die Auto-

bahnbefirworter zu einer Aktionsgemein-

schaft in Freiburg. Ihr gehdren u.a. die

Stédte Freiburg und Villingen, die Land-

kreise  Breisgau-Hochschwarzwald  und

Schwarzwald-Baar sowie der Regionalver-

band Stdlicher Oberrhein an. Auch die Stadt

Breisach schloR sich im Januar dieser Ak-

tionsgemeinschaft an, um nicht noch mehr in

den ,Verkehrsschatten® zu geraten. Diese

Initiative hat versténdlicherweise auch die

zahlreichen Gegner des Autobahnbaus wie-

der auf den Plan gerufen. So hat z.B. die

JArbeitsgemeinschaft Heimatschutz Stdba-

den* durch den Verkehrswissenschaftler Mi-

chael Drude von der Universitdt Freiburg im

Januar d.J. erklart, daR der wirtschafts- und

strukturpolitische Sinn der Schwarzwald-

autobahn (berhaupt zu bezweifeln sei,

— weil durch sie nicht neue Betriehe ange-
lockt, sondern im Gegenteil Arbeitskréfte
durch Auspendeln abgezogen wirden,

— weil der Fremdenverkehr durch unertrag-
liche Zunahme des motorisierten Tages-
ausflugsverkehrs  stark  beeintréchtigt
wirde und

— weil schlieflich die Fertigstellung der
Schwarzwaldautobahn in eine Zeit falle,
in der der Kfz-Bestand in den frihen
90er Jahren bereits wieder zuriickgehe.

Im Februar 1979 hat die SPD-Fraktion im

Stuttgarter Landtag im Wirtschaftsausschuf®

den endgiltigen Verzicht auf die umstrittene
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Schwarzwaldautobahn  beantragt.  Dies
wurde mit den Stimmen der CDU-Mehrheit
abgelehnt. Die Mdaglichkeit einer Autobahn
am Ende dieses Jahrtausends ist als Option
damit zwar offengehalten, aber im Augen-
blick scheint der Plan politisch in recht weite
Ferne geriickt zu sein, was nicht heift, daf
die Lobby fir diese Autobahn vdllig ver-
stummt ware.

In die Zeit der wiederauflebenden Diskus-
sion um die Schwarzwaldautobahn in den
letzten beiden Jahren fiel das Engagement
des Freiburger volkskundlichen Instituts fir
die Fragen des Landschafts- und Umwelt-
schutzes. Ich spreche im Untertitel von den

.Neuen Wegen volkskundlicher Feldfor-

schung®, die sich hier abzeichnen. Es muf an
dieser Stelle allerdings mit der notwendigen
Bescheidenheit darauf hingewiesen werden,
daB es sich um einen ersten und noch eher
tastenden Versuch auf einem neuen Feld
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handelt; es ist (leider) keineswegs so, als ob
sich die gesamte Freiburger Volkskunde —
Lehrende und Lernende gleichermafen — in
breiter Front auf diesem neuen Weg befin-
den, sondern es sind bisher eher einzelne, die
diesen Weq mitgegangen sind und mit dem
Autor die Uberzeugung teilen, daR eine sol-
che Auffassung volkskundlicher Gegenwarts-
forschung und -empirie zukunftsweisend ist.

Im WS 1977/78 wurde an unserem Seminar
ein Hauptseminar mit dem Thema ,Geféhr-
dungen des Schwarzwaldes durch Verkehrs-
planung und Tourismus® angeboten, an das
sich im SS 78 ein Empirisches Praktikum an-
schloR. Abschluf dieses Praktikums sollte ein
langerer Studienaufenthalt im Schwarzwald
bilden, bei dem neue Ansdtze volkskundli-
cher Feldforschung erprobt werden sollten.

Feldforschung bedeutete in unserem Fach
friher nahezu ausschlieBlich Sammel- und
Aufzeichnungstatigkeit zur Materialgewin-
nung und -Sicherung. Nicht die Probleme
der Bevélkerung im Untersuchungsgebiet,
sondern das Sammelinteresse des Forschers
— das Prinzip des Bewahrens und Erhaltens
—standen im Vordergrund. Durch die Anna-
herung der Volkskunde an die exakteren
Methoden der Sozialwissenschaft hat sich
hier im Fach in den letzten Jahren ein bedeu-
tender Wandel abgespielt. Volkskunde als
Kulturanalyse versucht heute mehr denn je,
die Studenten in sachbezogene Forschungs-
projekte zu integrieren; Exkursionen fiihren
nicht mehr ausschlieRlich in Museen oder
Reliktzonen, sondern zu kulturellen Brenn-
punkten und Konfliktherden. Das kulturpoli-
tische Engagement des Forschers zeigt sich
aber auch in einer verdnderten Vorgehens-
weise im ,Feld” selbst. Die Bevdlkerung ei-
nes Untersuchungsgebietes betrachten wir
heute nicht langer als ,0bjekt* der Untersu-
chungen. Wir erwarten von einem Studieren-
den unseres Faches, daf er es lernt, sich mit
der Untersuchungsgruppe zu identifizieren
und in einem VerstehensprozeR in die Inten-
tionalitdt der betreffenden Bevélkerungs-



gruppe einzutreten. Der Feldforschung legen
wir damit ein Konzept zugrunde, das wir mit
Levi-Strauss als ,Sozialwissenschaft des Be-
obachteten® bezeichnen kénnen, wobei es
darum geht, dal der Forscher versucht, den
Standpunkt des Beobachteten einzunehmen,
um durch intensive und teilnehmende Beob-
achtung und Analyse der Einstellungen und
Verhaltensweisen in seine Alltagswelt mit de-
ren Problemen einzudringen1).

Fir den geplanten Feldforschungsaufenthalt
im Schwarzwald als Abschluf des Prakti-
kums bedeutete dies, daR die Teilnehmer ge-
meinsam den Versuch unternehmen sollten,
die Forderung nach einer aktiv-teilnehmen-
den Beobachtung im Untersuchungsgebiet in
die Tat umzusetzen, indem sie ihre Quartiere
im Planungsgebiet zwischen St. Peter, St.
Margen und Neustadt bei den ,Betroffenen®
selbst aufschlugen. Die 14 Teilnehmer fan-
den in der Zeit vom 1L his 17. August auf
verschiedenen  Schwarzwaldhdfen  Unter-
kunft. Thnen war die Aufgabe gestellt, zu-
néchst allgemeine Beobachtungen tber Lage,
GroRe, Erwerbsstruktur des Hofes, die Stel-
lung des Hofinhabers in der Gemeinde anzu-
stellen und sich nach Mdglichkeit auf dem
Hof nitzlich zu machen. Sobald die Situa-
tion sich dafir als giinstig erwies, sollten die
Studenten nach einem nichtstandardisierten,
offenen Fragekatalog mit verschiedenen In-
habern von Hofgiitern im Untersuchungsge-
biet Gesprdche fihren und anschliefend Ge-
sprachsprotokolle aufzeichnen. Jedem Teil-
nehmer war die Aufgabe gestellt worden,
zwei solcher Gesprachsprotokolle auszuar-
beiten und schriftlich vorzulegen.

Der Frageplan war in vier Teile gegliedert.

1. Sachfragen zum Hof und zur Wirtschafts-
grundlage desselben.

2. Fragen zur Selbsteinschétzung des Hofin-
habers und {ber Perspektiven der eigenen
Existenz.

Z.B. Werden von der Autobahn neue
Verdienstmdglichkeiten erwartet?

— Ist die Landwirtschaft durch den Bau
der Autobahn bedroht.

— Welche Einflisse auf die Lebensweise
der Familie wirden sich durch den Bau
der Autobahn mdglicherweise erge-
ben?

3. Fragen zum Landschaftsschutz.

Z.B. Wirde die Trassierung einer Auto-

bahn durch das Erholungsgebiet visuell

und akustisch als storend empfunden?

— In welchem MaRe wirde die Land-
schaft (Wald, Wiesen, Weiden, Téler,
Bachldufe etc.) in Mitleidenschaft ge-
zogen?

— Inwieweit zeigt der betr. Hofinhaber
Verstandnis fir die Fragen des Land-
schaftsschutzes?

4. Fragen zur konkreten Bedrohung durch
den Autobahnbau und die daraus resultie-
renden existentiellen Konsequenzen.

Z.B. Wieviel m2 Land (Acker, Weide,

Wald, Brachland) wiirden verlorengehen?

— Wirde der Landbesitz méglicherweise
durchtrennt werden?

— Wiirden die Anfahrtswege zum Land-
besitz langer werden?

— Wéren  Absatzschwierigkeiten  fir
Fleisch- und Milchprodukte wegen
Bleiemission zu befirchten?

— MiRte der Hof aufgegeben werden?

— Wirde mit einer erheblichen Zunahme
von Tagesausfliglern und Wochen-
endgésten gerechnet?

— Droht eine Beeintrachtigung des Lang-
zeittourismus?

— Fordert die Autobahn einheimisches
Gewerbe und Industrie?

— Rechnet man mit verstarkter Abwan-
deruong derJugend in die Ballungszen-
tren?

Die Gastgeber und Interviewpartner im Un-
tersuchungsgebiet waren nicht nach politi-
schen Gesichtspunkten — d.h. ihrer Einstel-
lung fiir oder gegen eine Schwarzwaldauto-
bahn —ausgesucht worden. Es erwies sich je-
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doch, daB bei nahezu allen Gespréchspart-
nern eine einheitliche, grofteils schroffe Ab-
wehrstellung gegen die Autobahn erkennbar
wurde. Fir die Studenten war es vom ersten
Tage an nicht moglich, eine neutrale oder
wissenschaftlich-objektive Stellung zu die-
sem Problem einzunehmen, sondern sie wur-
den durch jedes gezielte Gespréch Gber den
Gegenstand in den Konflikt einbezogen, sie
muften Stellung nehmen und lernen, mit den
,Betroffenen” zu argumentieren. Genau dies
war das eigentliche Ziel der Feldforschungs-
exkursion: den Zielkonflikt im Untersu-
chungsgebiet nicht von seiner AuRenseite her
kennenzulernen, sondern ihn einschétzen zu
lernen aus der spezifischen Lebenssituation
von Menschen, die von einer Planung betrof-
fen sind, die ohne sie gemacht wurde und ge-
gen die sie sich zur Wehr setzen. Als Beispiel
ein Situationsbericht iber einen 1671 erbau-
ten Hof im Untersuchungsgebiet (angefertigt
von Michael Kréher):

L. Sachfragen: Inhaber ist Vollerwerbs-
bauer, verheiratet, hat 1 Kind von 9 Jah-
ren. Der Hof ist stark veraltet, verfiigt
(ber keine moderne Kiiche oder sanitére
Anlagen, kein TV. Kleinere UmbaumaR-
nahmen werden laufend vorgenommen.
Als einziges Nebengebdude ist die Mihle
zum Wochenendhaus umgebaut und an
Dauermieter vermietet worden.
Landbesitz 32,5 ha, davon 0,7 ha Acker-
land und 16 ha Wald, 17 Kiihe, 2 Kélber,
2 Schweine.

2. Personliche Perspektiven: Der Hof liegt
relativ abgeschieden und tragt sich selbst.
Der Hofinhaber ist optimistisch, er besitzt
viel Jungwald, den er als ,gute Sparkasse*
bezeichnet. Die Vermietung an Wochen-
endgaste bringt willkommenen Zuver-
dienst. An einen weiteren Ausbau des
Fremdenverkehrs ist wegen der unginsti-
gen verkehrsmaRigeN Lage nicht gedacht.
Die Modernisierungsplane beziehen sich
auf den Innenaushau (Bad und Kiiche).
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Insgesamt soll der Heidenhof in seiner hi-
storischen Gestalt erhalten bleiben.

3. Zu Landschafts- und Umweltschutz keine
besonders profilierten Angaben.

4. Zur Frage der Betroffenheit durch die
Planung:

Durch die Trassenfihrung wiirde etwa
ein Drittel des Waldbesitzes verlorenge-
hen. Tausch oder gleichwertiger Ersatz
sind nicht moglich, so daR sich fir den
Bauern eine konkrete Existenzbedrohung
durch Kapitalverlust ergibt. Er befiirchtet
ferner L&rm- und Abgasbeléstigung und
wirde als unmittelbarer Trassennachbar
mit Sicherheit seine Dauergéste im Wo-
chenendhaus verlieren.

Herr R. erwartet Gberhaupt fir die ge-
samte Landschaft einen Rickgang des
Fremdenverkehrs. Er glaubt, daf sich an-
stelle der bisherigen Dauerkundschaft nur
noch Durchreisende mit wesentlich gerin-
gerer Rentabilitét einstellen wiirden.

5. Alternative Vorstellungen und politische
Einstellung: Herr R. lehnt die Schwarz-
waldautobahn grundsétzlich ab, befir-
wortet den vierspurigen Aushau der Hol-
lentalstrecke und ist fir Aushau und For-
derung der offentlichen Verkehrsmittel.
Bei besserer Verkehrsanhindung seines
Tales wére Herr R. selbst sofort bereit,
seinen Privatwagen aufzugeben und sich
Gffentlicher Verkehrsmittel zu bedienen.
Der Befragte ist nicht Mitglied in der Ak-
tionsgemeinschaft, informiert sich aber re-
gelmaRig 0ber deren Aktivitdten. Seine
Einstellung zur staatlichen Obrigkeit ist
durch Resignation gekennzeichnet: ,Wir
sind zwar strikt dagegen, aber wenn die
eines Tages mal wieder Geld haben, wer
weil, was sie dann machen?*

Ein Situationsbericht dieser Art bedeutet ge-
wiB noch nicht sehr viel. Aber mehrere sol-
cher Interviews zusammengenommen vermg-
gen einen Einblick zu geben in die Struktur
der Hofe und die gesamte Situation im Un-



tersuchungsgebiet, in welchem sich die ver-
schiedensten Typen von Betriehen nebenein-
ander finden:

— Landwirtschaftliche Vollerwerbsbetriebe.

— Landwirtschaftliche ~ Nebenerwerbsbe-
triebe mit Fremdenverkehr,

— Betriebe ohne Landwirtschaft, die vollig
auf den Fremdenverkehr umgeschaltet
haben und vielleicht noch eine Kuh und
ein Pferd halten, um den Titel ,Ferien
auf dem Bauernhof* mit einigem Recht
fihren zu konnen.

— Aufgegebene Hofgiter, die in den Besitz
von Fremden geraten sind und irgend-
welchen sonstigen Zwecken dienen, vom
Kiinstleratelier dber die alternative
Wohngemeinschaft bis zur Wochenend-
ferienwohnung.

Das wichtigste, wenn auch sicher nicht ge-
rade spektakuldre Ergebnis des Feldfor-
schungsaufenthaltes im Untersuchungsgebiet
ist in dem reichen persénlichen Erfahrungs-
gewinn fir die Teilnehmer zu sehen. Sie hat-
ten eine Woche lang Gelegenheit, die Reali-
tt der Lebens- und Verhaltensweisen der
Schwarzwalder Bevdlkerung an Ort und
Stelle zu beobachten und mitzuerleben, und
sie haben dadurch einen ganz anderen
Standort zur Landschaft, zu ihren Bewoh-
nern und deren Problemen gewonnen. Wenn
die Teilnehmer die intakte Schwarzwald-
landschaft bei den Voruntersuchungen noch
recht selbstverstandlich anmutete und sie kei-
nen echten Bezug dazu gefunden hatten, war
nach dieser Woche eine ganz andere, enga-
giertere Einstellung zu dem von einer gigan-
tischen Verkehrsplanung betroffenen Gebiet
festzustellen. Durch den Aufenthalt sind
auch menschliche Beziehungen entstanden,
die teilweise noch bis heute fortdauern.

Sehr bedeutsam war auBerdem die Einsicht
in die Verdnderungen, die die Planung in
den Betroffenen hervorgerufen hat und die
wir bei den Gespréchen und im Verhalten
der Schwarzwaldbauern erfahren konnten.

Die Bedrohung der eigenen Existenz sowie
die Gefdhrdung der Landschaft durch die
verkehrspolitischen ~ Zielvorstellungen  der
Planer haben die Menschen im Untersu-
chungsgebiet enger zueinander gebracht. Sie
haben sich zum solidarischen Handeln in ih-
rem Abwehrkampf zusammengefunden, sie
haben erlebt, daf sie zusammen stark genug
sind, die Planung aufzuhalten, wenn nicht
sogar zu verhindern, ihr SelbstbewuBtsein ist
in diesen Auseinandersetzungen zweifellos
gestiegen. Einer unserer Gesprachspartner
driickte es so aus: ,Die mien jo zu uns
komme, mir brauche ja nichts von dene; die
mien zu uns komme, mir nit zu dene.”

Das BewuRtsein von der Bedrohung der Er-
holungslandschaft durch stérende Eingriffe
von auBen hat zu einer verstarkten Identifi-
zierung mit der Landschaft, zu einem gestei-
gerten regionalen ,Heimatgefahl* gefihrt.

Ein ,politisches* Fazit aus unseren Erfahrun-
gen mifte etwa folgendermafen lauten:

1. Die Schwarzwaldautobahn ist fernab vom
Schwarzwald und ohne Bericksichtigung
der wahren Bedrfnisse, Interessen und
Winsche der  Schwarzwaldbewohner
konzipiert worden. Die von dieser Pla-
nung Betroffenen mdchten ihre jetzige
Arbeits- und Lebenssituation erhalten und
sind an einer Autobahn Uberhaupt nicht
interessiert. Um es wieder mit den Worten
eines Interviewpartners auszudricken:
,Eine Autobahn ist so ziemlich das Unsin-
nigste und Schédlichste, was dem
Schwarzwald und uns passieren kénnte."

2. Daraus ergibt sich als notwendige Konse-
quenz die Forderung nach einer Planung,
die kinftig eine umfassende Beteiligung
der Bevdlkerung in einem sehr frithen Sta-
dium der Planung gewéhrleistet (nicht
erst beim Planfeststellungsverfahren —
wie heute). Bevor eine StraRe bzw. Auto-
bahn (berhaupt in die Planung geht,
miRte im Sinne einer Gkologisch-inte-
grierten StraBen- und Landschaftsplanung
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die grundsétzliche Frage gestellt werden,
ob eine bestimmte Landschaft (berhaupt
eine StraBe vertrdgt oder nicht. Im Falle
des Schwarzwaldes ist eine solche Frage
— aufgrund der gemachten Erfahrungen
im Untersuchungsgebiet — strikt zu ver-
neinen. — Der von vielen Seiten gefor-
derte, notwendige Umdenkungsprozef in
den Planungsinstanzen scheint zumindest
angelaufen. Jiingste Verlautbarungen aus
dem Bundesverkehrsministerium  sehen
tatséchlich eine stérkere Birgerbeteili-
gung und grbRere Ricksichtnahme auf
Natur- und Landschaftsschutz vor. Das
ist angesichts der vielen Umweltsiinden si-
cher auch bitter nétig.

Wir alle missen umdenken lernen. Ange-
sichts bevorstehender einschneidender Ener-
giekrisen werden wir wohl sehr bald von der
[dee des unbegrenzten Wirtschaftswachs-
tums Abschied nehmen mussen.

Die Erde erscheint uns heute zum ersten Mal
in der Menschheitsgeschichte als klein und
verletzbar. Der Mensch verfiigt iber die Mit-
tel, diese Welt — die Luft {iber uns, den Bo-
den unter uns — zu verseuchen und in eine
Wiiste zu verwandeln. Bertrand de Jouvenel:
,Wir sollten die Erde jetzt als unseren Gar-
ten sehen, der unserer sorgféltigen Pflege be-
darf, wenn wir ihn bewahren und seine
Schonheit erhalten wollen.“1) Wieder steht
die Volkskunde somit heute auf der Seite de-
rer, die retten und bewahren wollen, aber
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jetzt geht es uns um unsere eigene Lebens-
welt, nicht um eine gestrige, und es geht um
eine lebenswerte Zukunft fir uns und unsere
Kinder.
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